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Verzeichnis der Abkurzungen und Glossar

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AT Allgemeiner Teil

BGB Burgerliches Gesetzbuch

BGBI. Bundesgesetzblatt

bzw. beziehungsweise

EBHaftPflvV Verordnung uber die Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen

EBO Eisenbahn-Bau und Betriebsordnung

EIBV Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung

EDI Electronic Data Interchange

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

HHLA Hamburger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft — wird je nach Sinnzusammen-
hang auch stellvertretend fir die Terminals verwendet

HPA Hamburg Port Authority, die Betreiberin der Hafenbahn im Hamburger Hafen

HPfIG Haftpflichtgesetz

NBS meint diese Nutzungsbedingungen der HHLA

NBS-AT Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen — Allgemeiner Tell

Slot Ein Slot beschreibt das einem EVU zugewiesene Zeitfenster in einem bestimmten
Gleis eines Terminalbahnhofs, in welchem das EVU Anspruch auf Abfertigung hat;
es beginnt und endet mit fest definierten Uhrzeiten.

Slotzeit Die Slotzeit beschreibt die Abfertigungszeit eines Slots auf der Gleisanlage eines
Terminalbahnhofs und ist fest gebunden an ein Slot. Den Anfang der Slotzeit stellt
das Abkoppeln der Lok dar; das Ende der Slotzeit ist die fest definierte Enduhrzeit
eines Slots.

Terminal meint die Containerterminals der HHLA, namentlich das HHLA Container Terminal
Altenwerder, das HHLA Container Terminal Burchardkai und das HHLA Container
Terminal Tollerort

z. B. zum Beispiel

Stand: 12.11.2008
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Zweck und Geltungsbereich

Durch diese NBS gewahrleistet HHLA gegenliber jedem Zugangsberechtigten, der die Bedingun-
gen dieser NBS einhalt und dies gegenuber der HHLA oder dem Terminal schriftlich bestatigt,
einheitlich

I den diskriminierungsfreien Zugang zu den Serviceeinrichtungen der HHLA und
I die diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen Leistungen durch die HHLA.

Die einzelnen Voraussetzungen fur die diskriminierungsfreie Zugangsgewahrung und Leistungs-
erbringung sind nachfolgend geregelt. Dabei handelt es sich insbesondere um genehmigungs-
rechtliche, technische, personelle und verfahrenstechnische Voraussetzungen.

Diese NBS gelten fur die gesamte Geschéaftsverbindung zwischen dem Terminal und den Zu-
gangsberechtigten, die sich aus der Benutzung der Serviceeinrichtung und der Erbringung der
angebotenen Leistungen ergibt.

Gesonderte vertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und den von ihnen be-
auftragten EVU haben keinen Einfluss auf die vertraglichen Vereinbarungen zwischen den Zu-
gangsberechtigten und dem Terminal und/oder dem Terminal und den Kunden der HHLA.

Allgemeine Vorraussetzungen fur den Zugang
Genehmigung

Zugangsberechtigte bzw. von ihnen beauftragte EVU haben durch Vorlage des Originals oder

einer beglaubigten Kopie nachzuweisen, dass sie im Besitz folgender behdrdlicher Genehmigun-

gen sind:

I einer Genehmigung zum Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen im Sinne des § 6 Abs.
3 Nr. 1 AEG oder

I einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Européischen Gemeinschaften oder
eines Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 uber den Européischen Wirtschafts-
raum erteilten Genehmigung fiir das Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen.

Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben fur die selbststandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb

durch Vorlage des Originals oder einer beglaubigten Kopie nachzuweisen, dass sie im Besitz fol-

gender behdrdlicher Genehmigungen sind:

I einer Genehmigung fir die selbststéandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb als Halter von Ei-
senbahnfahrzeugen im Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 2 AEG oder

I einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europdischen Gemeinschaften oder
eines Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 Uber den Europaischen Wirtschafts-
raum erteilten Genehmigung fir die selbststandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb als Halter
von Eisenbahnfahrzeugen.

Bei einer von einer auslandischen Behdrde erteilten Genehmigung ist der HHLA eine beglaubigte
Ubersetzung in die deutsche Sprache vorzulegen.
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Den Widerruf und jede Anderung der Genehmigungen teilen die Zugangsberechtigten der HHLA
unverziglich schriftlich mit.

Haftpflichtversicherung

Der Zugangsberechtigte hat das Bestehen einer Haftpflichtversicherung im Sinne der Verordnung
Uber die Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen (Eisenbahnhaftpflichtversicherungsverordnung
— EBHaftpflv) vom 21. Dezember 1995 [BGBI. | S. 2101] gegenuber der HHLA nachzuweisen.
Anderungen zum bestehenden Versicherungsvertrag werden der HHLA unverziglich schriftlich
angezeigt.

Anforderungen an das Personal, Ortskenntnis

Das vom EVU eingesetzte Betriebspersonal muss

a) soweit eine interoperable Schieneninfrastruktur im Sinne der Richtlinie 96/48/EG des Rates
vom 23. Juli 1996 uber die Interoperabilitit des transeuropaischen Hochgeschwindigkeits-
bahnsystems [ABI. L 235 vom 17.09.1996, S. 6] oder der Richtlinie 2001/16/EG des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 19. Méarz 2001 Uber die Interoperabilitdt des konventi-
onellen transeuropaischen Eisenbahnsystems [ABI. L 110 vom 20.04.2001, S. 1] benutzt wird,
die Anforderungen des Gemeinschaftsrechts,

b) im Ubrigen die Anforderungen der EBO

erfullen und die deutsche Sprache in dem fur seine jeweilige Tatigkeit erforderlichen Umfang in
Wort und Schrift beherrschen.

Wer ein Eisenbahnfahrzeug fihrt, bedarf der dazu erforderlichen Erlaubnis.

Das Terminal vermittelt dem Zugangsberechtigten die erforderliche Ortskenntnis und stellt die
daflr erforderlichen Informationen zur Verfigung. Eine entsprechende Infrastrukturbeschreibung
und betriebliche Bedienanweisung der Terminals ist in den Anlagen 1, 2 und 3 zu diesen NBS
enthalten.

Anforderungen an die Fahrzeuge

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge missen nach Bauweise, Ausristung und Instandhaltung

a) soweit eine interoperable Schieneninfrastruktur im Sinne der Richtlinie 96/48/EG des Rates
vom 23. Juli 1996 Uber die Interoperabilitdt des transeuropaischen Hochgeschwindigkeits-
bahnsystems [ABI. L 235 vom 17.09.1996, S. 6] oder der Richtlinie 2001/16/EG des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 19. Marz 2001 Uber die Interoperabilitdt des konventi-
onellen transeuropdaischen Eisenbahnsystems [ABI. L 110 vom 20.04.2001, S. 1] benutzt wird,
den Anforderungen des Gemeinschaftsrechts,

b) im Ubrigen den Bestimmungen der EBO entsprechen und von der zustandigen Behorde ab-
genommen sein oder Uber eine Inbetriebnahmegenehmigung im Sinne des § 4 KonVEIV ver-
fugen. Hiervon kann im Falle der beabsichtigten Nutzung von Wartungseinrichtungen und an-
deren technischen Einrichtungen abgewichen werden, wenn der betriebssichere Einsatz des
Fahrzeugs auf andere Weise gewahrleistet ist.

Stand: 12.11.2008
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Die Ausriistung der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge muss mit den Steuerungs-, Sicherungs-
und Kommunikationssystemen der auf dem Terminal benutzten Schienenwege kompatibel sein.

Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
Allgemeines

Die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur auf den Terminals erfolgt soweit erforderlich in enger
Abstimmung mit der HPA und dem Terminal und ist nur im Rahmen und nach MaRgabe der ver-
traglichen Vereinbarungen zulassig.

Um die grof3tmogliche Auslastung der Eisenbahninfrastruktur zu gewahrleisten, behalt sich HHLA
vor, kurzfristig auch mundlich betrieblich notwendige Weisungen zu erteilen, die vom Zugangsbe-
rechtigten einzuhalten sind.

Anmeldung der Nutzung als Voraussetzung fir eine diskriminierungsfreie Bahnabwicklung
auf den Terminals

Die Zugangsberechtigten sollen die Slots spatestens drei Monate vor dem grof3en Fahrplanwech-
sel beim Terminal schriftlich verbindlich anmelden. Spatere Anmeldungen und Anmeldungen wéah-
rend eines laufenden Fahrplans werden vom Terminal beriicksichtigt, soweit noch Slotzeiten frei
sind.

Bei der grundlegenden, jahrlichen Anmeldung der Slots, aber auch bei der spateren Anmeldung
der Slots wahrend eines laufenden Fahrplans sind folgende Angaben zu liefern:

I Lange des Zuges in Metern,

I rangierendes Unternehmen,

I geplante Menge pro Abfahrt (in TEU, unterteilt nach Menge Entladung und Menge Verla-
dung),

I geplante Ankunft am HPA Bahnhof,

I geplante Abfahrt aus dem HPA-Bahnhof.

Unterjahrige Anpassungen oder Anderungen von in der Anmeldung zugrunde gelegten Parame-
tern missen dem Terminal unverzuglich schriftlich mitgeteilt werden.

Nur vollstandige Anmeldungen werden bearbeitet.

Das Terminal entscheidet unverzuglich in der Regel innerhalb von vier Wochen tber die Zuteilung
der Slots Haben sich verschiedene Zugangsberechtigte fir dieselben Slots angemeldet, gilt Ziffer
3.3 der NBS.

Zugeteilte Slots sind fur die Zugangsberechtigten verbindlich. Jede Verspatung ist dem Terminal
unverziglich zu melden. Verspatungen von mehr als 30 Minuten bei Gestellung am Terminal fih-
ren zum Verlust des Anspruchs auf den angemeldeten Slot. In diesem Falle wird dem Zugangsbe-
rechtigten der nachstmdgliche verfiigbare Slot vom Terminal zugewiesen. Auf die Nutzung der

Stand: 12.11.2008



3.2.6

3.2.7

3.3

Seite 8 von 12

verbleibenden Slotzeit bei Verspatungen hat der Zugangsberechtigte in Abstimmung mit dem
Terminal nur dann Anspruch, wenn die Verspatung vor Beginn der zugewiesenen Slotzeit ange-
meldet wurde und keine Auswirkungen auf die nachfolgenden Slots zu erwarten sind. Der Zu-
gangsberechtigte hat sicherzustellen, dass das zugeteilte Gleis am Ende der Slotzeit freigezogen
ist.

Innerhalb eines Quartals missen 70% der angemeldeten Slots plnktlich genutzt und mindestens
50% der angemeldeten Mengen eingehalten werden. Unterschreitet ein Zugangsberechtigter ei-
nen dieser Werte, so kann das Terminal die vereinbarte Slotznutzung im folgenden Quartal ent-
sprechend der tatsachlichen Nutzung im vorherigen Quartal anpassen. Der betroffene Zugangs-
berechtigte ist in diesem Fall mit angemessener Vorlaufzeit zu informieren.

Die Kiundigung eines Slots durch den Zugangsberechtigten ist jederzeit mdglich. Der Zugangsbe-
rechtigte muss die Kiindigung dem Terminal unverziglich schriftlich mitteilen.

Grundsatze des Koordinierungsverfahrens / Konfliktfalle

Liegen Antrage Uber zeitgleiche, miteinander nicht zu vereinbarende Slots vor, wird das Terminal
im Rahmen des § 10 Abs. 5 EIBV mit dem Ziel einer einvernehmlichen Lésung wie folgt vorgehen:

a) Das Terminal wird zunachst versuchen, durch Verhandlungen mit allen von einem Konflikt be-
troffenen Zugangsberechtigten eine Regelung zu erreichen. Alle Betroffenen werden mit glei-
chem Informationsstand an den Verhandlungen beteiligt.

b) Das Terminal kann abweichend von Buchstabe a) jenen von einem Konflikt betroffenen Zu-
gangsberechtigten Nutzungen anbieten, die von den beantragten abweichen. Das Terminal
wird aber Verhandlungen mit allen von einem Konflikt betroffenen Zugangsberechtigten auf-
nehmen, wenn bilaterale Verhandlungen nicht zum Erfolg gefiihrt haben.

c) Kommt eine Einigung in den Verhandlungen nicht zustande, gilt voranging § 10 Abs. 6 EIBV.

d) Kann anhand der Kriterien des § 10 Abs. 6 EIBV keine Entscheidung getroffen werden, wird
das Terminal die Antrége in folgender Reihenfolge berticksichtigen:

I Anmeldungen firr Slots, die den zeitnahen Ubergang auf eine zugewiesene Zugtrasse der
DB Netz AG sicherstellen, werden Anmeldungen fiir Slots ohne zeitnahen Anschluss an
eine zugewiesene Zugtrasse vorgezogen.

I Anmeldungen fur Slots, die dem Terminal eine hohere Auslastung ermdglichen, werden
Anmeldungen fir Slots mit geringerer Auslastung vorgezogen.

Stand: 12.11.2008
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Entgelte und Sicherheitsleistungen
Entgelte

HHLA erhebt bislang keine Infrastrukturnutzungsentgelte gegeniiber den Zugangsberechtigten.
Sofern HHLA die Einflihrung von Nutzungsentgelten beschlieRen sollte, wird das Terminal die
Zugangsberechtigten mit angemessener Vorlaufzeit davon in Kenntnis setzen.

Sicherheitsleistungen

HHLA behalt sich schon jetzt vor, fur den Fall, dass Nutzungsentgelte eingefiihrt werden, die Be-
nutzung der Eisenbahninfrastruktur von der Leistung einer angemessenen Sicherheit abhéngig zu
machen, wenn begriindete Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des jeweiligen Zugangsberechtigten
bestehen.

Informationen, Betriebsstérungen
Informationen
Das Terminal informiert die Zugangsberechtigten tber folgende Umstande:

a) den Zustand der benutzten Eisenbahninfrastruktur, insbesondere Anderungen, die den
Fahrweg betreffen und die sich auf den Zugverkehr des Zugangsberechtigten beziehen
(z. B. Bauarbeiten, voribergehende Geschwindigkeitsbeschrankungen, Signalanderun-
gen, Anderungen der technischen oder betrieblichen Eigenschaften des Fahrwegs); sowie

b) Unregelmafigkeiten wahrend der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur, soweit sie fr
weitere Dispositionen des Zugangsberechtigten von Bedeutung sein kdnnen.

Voraussetzung fir eine reibungslose und diskriminierungsfreie Abwicklung ist, dass der Zugangs-
berechtigte das Terminal Uber Abweichungen zur vorherigen Anmeldung eines Zuges unverzig-
lich nach Kenntnis informiert.

Storungen in der Betriebsabwicklung

Uber besondere Vorkommnisse, namentlich iiber Abweichungen von den geplanten Nutzungen
sowie Uber sonstige UnregelmaRigkeiten (Stérungen in der Betriebsabwicklung) informieren sich
das Terminal und der Zugangsberechtigte gegenseitig und unverzuglich. Das Terminal unterrich-
tet den Zugangsberechtigten umgehend Uber sich ergebende betriebliche Auswirkungen auf des-
sen Nutzungsmaglichkeiten.

HHLA wird im Rahmen des technisch und wirtschaftlich Zumutbaren Stérungen schnellstmdglich
beseitigen.

Stand: 12.11.2008
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Zur Beseitigung der Stdrung kann das Terminal innerhalb der Serviceeinrichtungen insbesondere
die Benutzung einer anderen als der vereinbarten Eisenbahninfrastruktur vorsehen. Etwaige bei
der Stoérungsbeseitigung entstehende Konflikte werden geman Ziffer 3.3 dieser NBS behandelt.

Die Nutzungsberechtigten sind verpflichtet, Stérungen in der Betriebsabwicklung, die ihrem Ver-
antwortungsbereich zuzurechnen sind (z. B. Ausfall von Eisenbahnfahrzeugen), unverziiglich zu
beseitigen. HHLA behélt sich vor, derartige Storungen in der Betriebsabwicklung auf Kosten des
Verursachers zu beseitigen (z. B. durch Abschleppen/-lassen liegen gebliebener Ziige).

Prufungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis

HHLA behalt sich auf ihnrem Betriebsgelande das Recht vor, sich jederzeit davon zu Uberzeugen,
dass die Zugangsberechtigten die Anforderungen dieser NBS einhalten. Soweit es zur Gewahr-
leistung eines sicheren und ordnungsgemaien Betriebes notwendig ist, kdnnen dazu legitimierte
Personen der Terminals Fahrzeuge der Zugangsberechtigten betreten und dem Personal der Zu-
gangsberechtigten Weisungen erteilen.

Veranderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur

HHLA behélt sich das Recht vor, die Eisenbahninfrastruktur sowie die technischen und betriebli-
chen Standards fur die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur unter angemessener Berlicksichti-
gung der Belange der Zugangsberechtigten zu verandern. HHLA wird dabei keine Anderungen
vornehmen, die die Benutzung der Infrastruktur durch Fahrzeuge des Guterverkehrs nach Malf3-
gabe der EBO unmdglich machen oder wesentlich erschweren.

HHLA behalt sich das Recht vor, Instandhaltungs- und BaumalRnahmen an der Eisenbahninfra-
struktur jederzeit durchzufiihren. HHLA fuhrt diese im Rahmen des wirtschaftlich Zumutbaren so
durch, dass negative Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung der Zugangsberechtigten so ge-
ring wie moglich gehalten werden.

Haftung
Grundsatz

Die Terminals sowie die Zugangsberechtigten haften nach den gesetzlichen Bestimmungen, so-
weit die NBS keine davon abweichenden Regelungen enthalten.

Sofern und soweit die Terminals einerseits oder der Zugangsberechtigte andererseits durch
Handlungen der jeweils anderen Seite eigene Sachschaden erleiden, sind diese nur zu ersetzen,
sofern der einzelne Sachschaden einen Betrag von 500 Euro ubersteigt. Im Ubrigen ist die Haf-
tung der Terminals auf Schadensersatz, gleich aus welchem Rechtsgrund, der H6he nach be-
schrankt auf maximal 100.000 Euro je Schadensereignis. Eine Haftung der Terminals fir mittelba-
re Schaden, inshesondere fur entgangenen Gewinn, Produktionsausfall oder sonstige Folgescha-
den wird ausdrucklich ausgeschlossen. Die vorgenannten Haftungsbeschréankungen und Haf-
tungsausschlisse gelten nicht, wenn die Haftung auf vorsatzlichem oder grob fahrlassigen Verhal-
ten beruht, es sich um Anspriiche wegen der Verletzung des Lebens, des Kdrpers oder der Ge-
sundheit handelt oder in sonstiger Weise nach zwingendem Recht begriindet ist.

Stand: 12.11.2008
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Mitverschulden
§ 254 BGB und — im Rahmen seiner Voraussetzungen — § 13 HPfIG gelten entsprechend.
Haftung der Mitarbeiter

Die Haftung der Mitarbeiter geht nicht weiter als die Haftung der Beteiligten. Die personliche Haf-
tung der Mitarbeiter gegentuber Dritten bleibt unberthrt. Ein Ruckgriff auf Mitarbeiter der jeweils
haftenden Beteiligten ist nur diesen selbst unter Zugrundelegung ihrer internen Grundsatze mog-
lich.

Haftungsverteilung bei unbekanntem Schadenverursacher

Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden beim Terminal oder bei Dritten verursacht hat,
haften das jeweilige Terminal und der Zugangsberechtigte zu gleichen Teilen. Wenn weitere Zu-
gangsberechtigte die betreffenden Schienenwege mitbenutzen bzw. mitbenutzt haben, gilt folgen-
de Regelung:

a) Weist ein Zugangsberechtigter nach, dass er zur Entstehung des Schadens offensichtlich nicht
beigetragen haben kann, ist er von der Haftung frei.

b) Im Ubrigen wird der Schaden zunéchst zu gleichen Teilen auf die Anzahl der insgesamt verblei-
benden Beteiligten aufgeteilt.

c) Der hiernach auf die Zugangsberechtigten insgesamt entfallende Anteil wird unter diesen so-
dann in dem Verhaltnis aufgeteilt, welches sich aus dem Umfang der tatsachlichen Nutzung der
Schienenwege in den letzten drei Monaten vor Schadenseintritt ergibt.

Abweichungen von der vereinbarten Nutzung

Abweichungen von der vereinbarten Nutzung aufgrund unabwendbarer Ereignisse liegen im Rah-
men des allgemeinen Betriebsrisikos und gehen jeweils zu Lasten und Gefahr der im Einzelfall
davon beeintrachtigten Beteiligten. Dies gilt entsprechend bei solchen Abweichungen von der
vereinbarten Nutzung, die auch bei Beachtung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt nicht ver-
mieden werden konnten. Die Haftung fir Vorsatz und grobe Fahrlassigkeit bleibt hiervon unbe-
ruhrt.

Stand: 12.11.2008
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Gefahren fur die Umwelt
Grundsatz

Der Zugangsberechtigte ist verpflichtet, umweltgefahrdende Einwirkungen zu unterlassen. Insbe-
sondere darf ein Umschlag von umweltgefahrdenden Gutern und Stoffen wie auch eine Betan-
kung von Fahrzeugen nur an dafiir vorgesehenen geeigneten Stellen erfolgen.

Umweltgefahrdende Einwirkungen

Kommt es zu umweltgefahrdenden Immissionen im Zusammenhang mit der Betriebsdurchfuihrung
des Zugangsberechtigten oder gelangen Wasser gefahrdende Stoffe aus den vom Zugangsbe-
rechtigten verwendeten Betriebsmitteln in das Erdreich oder bestehen Explosions-, Brand- oder
sonstige Gefahren, hat der Zugangsberechtigte unverziglich das Terminal zu verstandigen. Diese
Meldung lasst die Verantwortlichkeit des Zugangsberechtigten fir die sofortige Einleitung von Ge-
gen- und Rettungsmaflnahmen (z. B. Benachrichtigung der nachsten Polizeibehorde, Feuerwehr
usw.) unberihrt. Macht die Gefahrensituation gemaf Satz 1 eine Raumung von Betriebsanlagen
des Terminals notwendig, tragt der verursachende Beteiligte die Kosten.

Bodenkontaminationen

Bei Bodenkontaminationen, die durch den Zugangsberechtigten — auch unverschuldet — verur-
sacht worden sind, veranlasst das Terminal die erforderlichen Sanierungsmaf3nahmen. Die Kos-
ten der Sanierung tragt der verursachende Zugangsberechtigte. Ist ein Verursacher nicht fest-
stellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4.

Ausgleichspflicht zwischen Terminal und Zugangsberechtigten

Ist das Terminal als Zustandsstérer zur Beseitigung von Umweltschaden verpflichtet, die durch
den Zugangsberechtigten — auch unverschuldet — verursacht worden sind, tragt der Zugangsbe-
rechtigte die dem Terminal entstehenden Kosten. Hat das Terminal zur Verursachung des Scha-
dens beigetragen, so hangt die Ersatzpflicht von den Umstanden, inshesondere davon ab, wie
weit der Schaden Uberwiegend von dem einen oder dem anderen verursacht worden ist. Ist ein
Verursacher nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4.

Mitgeltende Bestimmungen

Die auf den Terminals geltenden Sicherheitsbestimmungen bleiben von diesen NBS unberuhrt.

Stand: 12.11.2008
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Nutzungsbedingungen (NBS) — Betrieblicher Teil

HE — Gleisanschluss Nr. 430

HHLA Container Terminal Altenwerder

Eisenbahnbetriebsleiter

AN »

Witschkowski l Lange

Gilltig ab 01.01.2011



Berichtigungen

Lfd. Nr. Giiltig ab In die NBS eingearbeitet
am durch

0 23.05.2008 23.05.2008 Witschkowski/Lange

1 18.7.2008 18.7.2008 Witschkowski/Lange

2 14.12.2008 06.11.2008 Witschkowski/Lange

3 01.01.2011 09.11.2010 Witschkowski/Lange

achl s

Jeweils letzte Anderung durch senkrechten Strich am Seitenrand gekennzeichnet

NBS CTA, REV 3, 01.01.2011




Verteilungsplan:

Leiter CTA

Leiter CTA Container Administration
HHLA Intermodal

EBL/EBLV

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

CTA Notfallnummer

EBL Witschkowski, Reimund
Vertreter des EBL Lange, Winfried
Notfallmanagement

Polizei

Landeseisenbahnaufsicht (LEA)

Pre-Gate

Bahnburo

Bahnbiro

Bahnblro

Inhaltsverzeichnis:

Beschreibung der Anlage
Durchfithren der Bedienungen
Aufgaben des Anschlielers
Sonstige Aufgaben

P O8I =

Verzeichnis der Anhange:

« Gleislageplan der Anlage
- Bedienungsanweisung BU 428
» Noftfallplan CTA

Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:

040/533094444
0160 9747 3181
0171 5687 470
0171 5687 558
110
04042840-2116
040 533092000
040 533092663
040 533092665
040 533092666

Anhang

NBS CTA, REV 3, 01.01.2011



VORBEMERKUNGEN

Ortlich eingesetzten Personale der einzelnen EVU miissen die Nutzungsbedingungen (NBS)
des HHLA Container Terminal Altenwerder - Betrieblicher Teil, Anlage 1 beherrschen.

Soweit nicht anders gekennzeichnet, gelten die nachfolgenden Richtlinien fiir den ge-
samten Bereich.

NBS CTA, REV 3, 01.01.2011



5

1. Beschreibung des Anschlusses / der Anlage

1.9

A) Grenzen des Anschlusses / der Anlage

Das Terminal schlieit (iber das Gleis 403 und vor BU 428 an das EIU HPA an.

B ) Beschreibung des CTA / Gleisanlagen und ihre Nutzung ( siehe Gleislageplan )

Alle Gleise haben eine Ladelange von 720 m. Gleisabschluss durch Prellbock. Im
Bereich des KLV-Bahnhofs steht bei angekindigten Bedienungsfahrten standig ein
Mitarbeiter der Firma CTA zur Verfiigung, der fir alle an der Bedienungsfahrt beteilig-
ten MA Ansprechpartner ist (Besetzung 24 Stunden/Tag und 7 Tage/Woche).

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

a) Rangierbezirke
entfallt

b) Anschlussgleise im CTA
Nebenanschlieler 431 und 432

Aufbewahrung Sicherungsmittel
entfallt

Ubel_jgabestelle und Bedienungsbereich der EVU
Die Ubergabestelle ist das jeweilige, durch das Bahnbiiro zugewiesene freie Gleis.

Halbmesser der Gleise kleiner als 150m
entfallt

Signalanlagen
Gefahrpunkte werden durch Sh 2 — Scheiben abgeriegeilt.
Alle Handweichen sind mit Weichensignalen ausgeristet.

Bahnilibergédnge

Der offentliche BU 428 - gesichert durch Andreaskreuz in beiden Richtungen und
Lichtzeichenanlage - unmittelbar vor dem Anschluss schaltet bei der Zustellung schie-
nenfahrzeugbewirkt ein und aus. Bei der Abholung muss der BU durch ET eingeschal-
tet werden. Ausschaltung erfolgt durch Schienenfahrzeug.

(Siehe Bedienungsanweisung Bu Nr. 428)

Oberleitungsanlagen mit Schalter (Mastnummer, Schalterangabe)
entfallt

Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses
Die Gleisanlage ist mit mehreren Portalkranen ( Transtainerbriicken ) ausgeriistet.

Briicken, Durchldasse
Fullgangerbriicke in Hohe des Verwaltungsgebdudes

NBS CTA, REV 3, 01.01.2011



1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Telekommunikationsanlagen
Telefone und Fax-Gerate befinden sich im Pre-Gate und Bahnbiro

Einfriedungen und Tore, Bedienung durch Werkspersonal
Hallentore / Bedienung der Hallengleise:

Hinter der Weiche W 31 befindet sich ein zweiflligeliges Gleistor, welches im ge-
schlossenen Zustand mit einer Sh 2 — Scheibe gesichert ist. Das Bahntor steht im
normalen Betrieb offen. Nur wenn ausdriicklich kein Bahnumschlag im CTA - Gleis-
bahnhof stattfindet, wird das zweifliiglige Bahntor geschlossen.

CTA betreibt ein digitales Videoliberwachungssystem. Der Bereich der Bahnzufahrt
wird permanent mittels eines Bahntorliberwachungssystems (iberwacht. Das System
zeigt separat einfahrende Ziige und Eindringversuche von Personen mittels Alarm auf.
Das System ist im Pre-Gate aufgeschaltet und kann ebenfalls an den jeweiligen
PFSO*-Arbeitsplatzen (= Port facility security officer) aufgeschaltet werden.

Beleuchtung und Lage der Schalter
Die Anlage ist bei Dunkelheit beleuchtet.

Betriebseinschrankungen

Wegen des starken Gefélles im Zuflihrungsgleis ist die zul&ssige Rangiergeschwin-
digkeit bei der Fahrt Richtung Hansaport auf 15 km/h beschrankt. Es dirfen 30 Wa-
genachsen ohne wirkende Druckluftboremse bewegt werden. Fir je weitere angefan-
gene 10 Wagenachsen ist ein Wagen an die durchgehende Hauptluftleitung anzu-
schlieen.

Verladeeinrichtungen
Es darfen keine Lasten Gber Personen bewegt werden.
Der Kranbetrieb darf wahrend der Rangierarbeiten weitergefihrt werden.

e Es wird bei Bewegung lber dem Gleisbereich zwischen Spreader bzw. Lastunter-
kante und Schienenoberkante eine minimale Hohe von 5,30 m eingehalten. Dieses
ist technisch sichergestellt.

Kleinfahrzeuge (Checkermobile) diirfen wahrend der Rangierarbeiten Bereich der La-
degleise fahren.

2. Durchfiihren der Bedienung

21

2:2

Verstiandigen des Anschliessers liber die Bedienung
Siehe 2.3

Verwendung der Weichenschliissel, Abhdngigkeiten
entfallt

NBS CTA, REV 3, 01.01.2011
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24

7
Kommunikation der einzelnen beteiligten EVU und EIU

Die Kommunikation Uber Rangierfahrten in, aus und innerhalb des Terminals wird tber
das Bahnbtro CTA, Tel:

e 040/53309-2663,

e 040/53309-2665

e 040/53309-2666)  geflihrt.

Im Bahnbiiro wird der Gleisbesetzungsplan (Slotliste) geftihrt.

Einfahrt CTA:

Die Einfahrt erfolgt ohne Anmeldung. Nach der Ankunft nimmt das EVU Kontakt mit
dem Bahnbdro auf.

Ausfahrt CTA, Umsetzten innerhalb des Terminals:

EVU stellt Fahrantrag an den Fdl Whf. Nach Zustimmung kann das EVU ausfahren
bzw. innerhalb des Terminals umsetzten.

Zustandigkeiten der EVU
Beim Rangieren ist auf Sicht zu fahren gemaft FV-NE § 53 (2)
Die Handweichen werden vom Personal des jeweiligen EVU bedient.

Die Weiche 33 ( Anschluss Kiihne und Nagel ) ist nach dem Befahren wieder in
Grundstellung Richtung CTA zu legen.

Das Bewegen von Wagen ist grundsatzlich nur mit Zustimmung des Bahnblros der
CTA gestattet.

Personen dirfen nicht unter schwebende Lasten treten.

Schéden, die durch das EVU an der Infrastruktur verursacht wurden, sind unverziglich
dem Pre - Gate anzuzeigen (z.B. Verunreinigungen durch ausgelaufenes OI, Bescha-
digung von Sh2 — Scheiben, Verschieben von Prellbécken etc).

Werden an Fahrzeugen Schaden festgestellt, sind diese unverziiglich vor der Abfahrt
der Aufsicht Bahn (Bahnkabine) zu melden

Die Mitarbeiter der EVU missen folgende persénliche Schutzausristung tragen:

o Warnkleidung, Jacke, Hose (gemaf EN 471)
e Kopfschutz (Schutzhelm EN 397, EN 812)

¢ Sicherheitsschuhe (min. S2 gemal EN 345)
e Schutzhandschuhe

NBS CTA, REV 3, 01.01.2011



3.1

3.2

3.3

Aufgaben des Anschlielers

Zustandigkeiten CTA

Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch das EVU hat CTA seine Gleise von
Personen, Stral3enfahrzeugen und sonstigen Hindernissen freizuhalten. Die Sicherung
hoéhengleicher Ubergange ist allein Sache CTA.

Gegenstande dirfen nur in einem Abstand von mindestens 2,50 m von Gleismitte ge-
lagert werden. Das gelagerte Gut muss gegen Anrollen und Umstlirzen gesichert sein.

Gleistore sind rechtzeitig zu 6ffnen und die geoffneten Torfligel sicher festzustellen.
( siehe 1.12.)

Konnen die oben genannten Bedingungen aus zwingenden Griunden ausnahmsweise
nicht erfillt werden, so hat CTA das Gleis vor der Gefahrenstelle durch Haltscheibe
(Signal Sh 2) zu sperren. Die Signale Sh 2 hat CTA vorzuhalten.

CTA hat die Weichen und Spurrillen der Gleise von Laderlickstanden und von Schnee
und Eis freizuhalten. Das gilt auch flir die Rangierwege, die aullerdem bei Glattege-
fahr zu streuen sind.

Uber Rangierpersonal und Lokomotiven diirfen Kréne nicht hinwegdrehen.
CTA stellt sicher, dass das Lichtraumprofil (min. 5,30 m Gber SO) freigehalten wird.

Zum Schutz gegen unbeabsichtigtes Verschieben der Prellbocke werden 2 Hemm-
schuhe durch CTA auf beide Schienenkopfe bei Marke 196 (gelbe Markierung) aufge-
legt.

Be- und Entladen der Eisenbahnwagen
Eisenbahnwagen dirfen wahrend der Rangierarbeiten der EVU weder be- oder entla-
den noch verschoben werden.

Warnen der Mitarbeiter
Unmittelbar vor dem Befahren des Terminals ist das Pre Gate CTA fernmiindlich
durch das EVU zu verstandigen.

Nach dem Uberfahren des BU 428 wird der einfahrende Zug durch das CTA - Bahn-
kameraiiberwachungssystem erfasst. Uber die im Pre Gate befindlichen Monitore wird
ein optisches und akustisches Warnsignal abgegeben. Das CTA Pre Gate Personal
|ost tiber das Terminalfunksystem den Bahnrangierruf aus und warnt so alle im Gleis-
bereich des CTA eingesetzten Mitarbeiter.

NBS CTA, REV 3, 01.01.2011


















































































































