I Seite 1 von 12

NUTZUNGSBEDINGUNGEN FUR
SERVICEEINRICHTUNGEN
(,NBS")

fur die Bahnanlagen der Logistikterminals der
HHLA Hamburger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft
im Hamburger Hafen

Giiltig ab 01.05.2014

Stand: 01.05.2014



HLA |

Inhaltsverzeichnis

Verzeichnis der Abkiirzungen und Glossar
1 Zweck und Geltungsbereich

2 Allgemeine Vorraussetzungen fiir den Zugang
2.1 Genehmigung

2.2 Haftpflichtversicherung
2.3 Anforderungen an das Personal, Ortskenntnis

2.4 Anforderungen an die Fahrzeuge

3 Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
3.1 Allgemeines

Seite 2 von 12

Seite

3.2 Anmeldung der Nutzung als Voraussetzung fur eine diskriminierungsfreie

Bahnabwicklung auf den Terminals

3.3 Grundsétze des Koordinierungsverfahrens / Konfliktfalle

4 Entgelte und Sicherheitsleistungen
41 Entgelte

4.2. Sicherheitsleistungen

5 Informationen, Betriebsstérungen

5.1 Informationen
5.2 Stérungen in der Betriebsabwicklung
5.3 Prifungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis

5.4 Veranderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur

10

10

Stand: 01.02.2014



I Seite 3von 12

6 Haftung 10
6.1 Grundsatz 10
6.2 Mitverschulden 11
6.3 Haftung der Mitarbeiter 11
6.4 Haftungsverteilung bei unbekanntem Schadenverursacher 11
6.5 Abweichungen von der vereinbarten Nutzung 11

7  Gefahren fiir die Umwelt 12
7.1 Grundsatz 12
7.2 Umweltgefédhrdende Einwirkungen 12
7.3 Bodenkontaminationen 12
7.4 Ausgleichspflicht zwischen Terminal und Zugangsberechtigten 12

8 Mitgeltende Bestimmungen 12

Anlage 1 Nutzungsbedingungen (NBS) HHLA O Swaldkai Schwimmkrangleis
- Betrieblicher Teil

Anlage 2 Nutzungsbedingungen (NBS) HHLA Container Terminal Burchardkai Halle 6
- Betrieblicher Teil

Anlage 3 Nutzungsbedingungen (NBS) HHLA Terminal Rosshafen
- Betrieblicher Teil

Anlage 4 Nutzungsbedingungen (NBS) HHLA GHL 2
- Betrieblicher Teil

Anlage 5 Nutzungsbedingungen (NBS) HHLA Terminal Dradenau
- Betrieblicher Teil

Anlage 6 Nutzungsbedingungen (NBS) HHLA Container Terminal Burchardkai HCCR
- Betrieblicher Teil

Anlage 7 Nutzungsbedingungen (NBS) HHLA Terminal Uberseezentrum
- Betrieblicher Teil

Anlage 8 Nutzungsbedingungen (NBS) HHLA Terminal O’ Swaldkai
- Betrieblicher Teil

Stand: 01.02.2014



HLA |

Seite 4 von 12

Verzeichnis der Abkiirzungen und Glossar

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AT Allgemeiner Teil

BGB Burgerliches Gesetzbuch

BGBI. Bundesgesetzblatt

bzw. beziehungsweise

EBHaftPflV Verordnung Uber die Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen

EBO Eisenbahn-Bau und Betriebsordnung

EIBV Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung

EDI Electronic Data Interchange

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

HHLA Hamburger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft — wird je nach Sinnzusammen-
hang auch stellvertretend fiir Konzerngesellschaften verwendet

HPA Hamburg Port Authority, die Betreiberin der Hafenbahn im Hamburger Hafen

HPfIG Haftpflichtgesetz

NBS meint diese Nutzungsbedingungen der HHLA

NBS-AT Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen — Aligemeiner Teil

Slot Ein Slot beschreibt das einem EVU zugewiesene Zeitfenster in einem bestimmten
Gleis eines Terminalbahnhofs, in welchem das EVU Anspruch auf Abfertigung hat;
es beginnt und endet mit fest definierten Uhrzeiten.

Slotzeit Die Slotzeit beschreibt die Abfertigungszeit eines Slots auf der Gleisanlage eines

Terminalbahnhofs und ist fest gebunden an ein Slot. Den Anfang der Slotzeit stellt
das Abkoppeln der Lok dar; das Ende der Slotzeit ist die fest definierte Enduhrzeit
eines Slots.

Terminalbetreiber

meint die jeweiligen Betreiber der Logistikterminals der HHLA, die nicht als Con-
tainerterminals betrieben werden

z. B.

zum Beispiel

Stand: 01.02.2014
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1.1

1.2

1.3

2.1
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21.2

Zweck und Geltungsbereich

Durch diese NBS gewaéhrleistet HHLA gegeniber jedem Zugangsberechtigten, der die Bedingun-
gen dieser NBS einhalt und dies gegeniiber der HHLA oder dem Terminal schriftlich bestétigt,
einheitlich

* den diskriminierungsfreien Zugang zu den Serviceeinrichtungen der HHLA und
* die diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen Leistungen durch die HHLA.

Die einzelnen Voraussetzungen fir die diskriminierungsfreie Zugangsgewahrung und Leistungs-
erbringung sind nachfolgend geregelt. Dabei handelt es sich insbesondere um genehmigungs-
rechtliche, technische, personelle und verfahrenstechnische Voraussetzungen.

Diese NBS gelten fur die gesamte Geschéftsverbindung zwischen dem Terminal und den Zu-
gangsberechtigten, die sich aus der Benutzung der Serviceeinrichtung und der Erbringung der
angebotenen Leistungen ergibt.

Gesonderte vertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und den von ihnen be-
auftragten EVU haben keinen Einfluss auf die vertraglichen Vereinbarungen zwischen den Zu-
gangsberechtigten und dem Terminal und/oder dem Terminal und den Kunden der Terminals.

Allgemeine Vorraussetzungen fiir den Zugang
Genehmigung

Zugangsberechtigte bzw. von ihnen beauftragte EVU haben durch Vorlage des Originals oder

einer beglaubigten Kopie nachzuweisen, dass sie im Besitz folgender behérdlicher Genehmigun-

gen sind:

* einer Genehmigung zum Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen im Sinne des § 6 Abs.
3 Nr. 1 AEG oder

* einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europdischen Gemeinschaften oder
eines Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 tUber den Europaischen Wirtschafts-
raum erteilten Genehmigung firr das Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen.

Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben fur die selbststdndige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb

durch Vorlage des Originals oder einer beglaubigten Kopie nachzuweisen, dass sie im Besitz fol-

gender behordlicher Genehmigungen sind:

e einer Genehmigung fur die selbststdndige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb als Halter von Ei-
senbahnfahrzeugen im Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 2 AEG oder

* einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europdischen Gemeinschaften oder
eines Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 Uber den Européaischen Wirtschafts-
raum erteilten Genehmigung fur die selbststandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb als Halter
von Eisenbahnfahrzeugen.

Bei einer von einer ausléandischen Behérde erteilten Genehmigung ist dem Terminal eine beglau-
bigte Ubersetzung in die deutsche Sprache vorzulegen.

Stand: 01.02.2014
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2.2

2.3

2.3.1

23.2

2.3.3

2.4

241

Den Widerruf und jede Anderung der Genehmigungen teilen die Zugangsberechtigten dem Ter-
minal unverzuglich schriftlich mit.

Haftpflichtversicherung

Der Zugangsberechtigte hat das Bestehen einer Haftpflichtversicherung im Sinne der Verordnung
Uber die Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen (Eisenbahnhaftpflichtversicherungsverordnung
— EBHaftpflV) vom 21. Dezember 1995 [BGBI. | S. 2101] gegenlber dem Terminal nachzuweisen.
Anderungen zum bestehenden Versicherungsvertrag werden dem Terminal unverziiglich schrift-
lich angezeigt.

Anforderungen an das Personal, Ortskenntnis

Das vom EVU eingesetzte Betriebspersonal muss

a) soweit eine interoperable Schieneninfrastruktur im Sinne der Richtlinie 96/48/EG des Rates
vom 23. Juli 1996 Uber die Interoperabilitdt des transeuropéischen Hochgeschwindigkeits-
bahnsystems [ABI. L 235 vom 17.09.1996, S. 6] oder der Richtlinie 2001/16/EG des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 19. Marz 2001 Uber die Interoperabilitdt des konventi-
onellen transeuropéischen Eisenbahnsystems [ABI. L 110 vom 20.04.2001, S. 1] benutzt wird,
die Anforderungen des Gemeinschaftsrechts,

b) im Ubrigen die Anforderungen der EBO

erfillen und die deutsche Sprache in dem fir seine jeweilige Tatigkeit erforderlichen Umfang in
Wort und Schrift beherrschen.

Wer ein Eisenbahnfahrzeug fihrt, bedarf der dazu erforderlichen Erlaubnis.

Das Terminal vermittelt dem Zugangsberechtigten die erforderliche Ortskenntnis und stellt die
dafur erforderlichen Informationen zur Verfligung. Eine entsprechende Infrastrukturbeschreibung
und betriebliche Bedienanweisung der Terminals ist in den Anlagen 1bis 8 zu diesen NBS enthal-
ten.

Anforderungen an die Fahrzeuge

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge mussen nach Bauweise, Ausristung und Instandhaltung

a) soweit eine interoperable Schieneninfrastruktur im Sinne der Richtlinie 96/48/EG des Rates
vom 23. Juli 1996 Uber die Interoperabilitdt des transeuropéischen Hochgeschwindigkeits-
bahnsystems [ABI. L 235 vom 17.09.1996, S. 6] oder der Richtlinie 2001/16/EG des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 19. Méarz 2001 Uber die Interoperabilitdt des konventi-
onellen transeuropdischen Eisenbahnsystems [ABI. L 110 vom 20.04.2001, S. 1] benutzt wird,
den Anforderungen des Gemeinschaftsrechts,

b) im Ubrigen den Bestimmungen der EBO entsprechen und von der zustandigen Behérde ab-
genommen sein oder Uber eine Inbetriebnahmegenehmigung im Sinne des § 4 KonVEIV ver-
fugen. Hiervon kann im Falle der beabsichtigten Nutzung von Wartungseinrichtungen und an-
deren technischen Einrichtungen abgewichen werden, wenn der betriebssichere Einsatz des
Fahrzeugs auf andere Weise gewahrleistet ist.

Stand: 01.02.2014
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24.2

3.1

3.1.1

3.1.2

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.3

Die Ausrlstung der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge muss mit den Steuerungs-, Sicherungs-
und Kommunikationssystemen der auf dem Terminal benutzten Schienenwege kompatibel sein.

Benutzung der Eisenbahninfrastruktur

Allgemeines

Die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur auf den Terminals erfolgt soweit erforderlich in enger
Abstimmung mit der HPA und dem Terminal und ist nur im Rahmen und nach MaBgabe der ver-
traglichen Vereinbarungen zuléssig.

Um die gréBtmdgliche Auslastung der Eisenbahninfrastruktur zu gewahrleisten, behalt sich HHLA
vor, kurzfristig auch mundlich betrieblich notwendige Weisungen zu erteilen, die vom Zugangsbe-

rechtigten einzuhalten sind.

Anmeldung der Nutzung als Voraussetzung fiir eine diskriminierungsfreie Bahnabwicklung
auf den Terminals

Die Zugangsberechtigten sollen die Nutzung rechtzeitig, im Regelfall mindestens eine Woche vor
der geplanten Nutzung anmelden. Spatere Anmeldungen werden vom Terminal bertcksichtigt,
soweit dies mdglich ist.

Bei der Anmeldung sind folgende Angaben zu liefern:

e Lé&nge des Zuges in Metern,

* rangierendes Unternehmen,

* geplante Menge pro Abfahrt (unterteilt nach Menge Entladung und Menge Verladung),
* geplante Ankunft am HPA Bahnhof,

* geplante Abfahrt aus dem HPA-Bahnhof.

Anpassungen oder Anderungen von in der Anmeldung zugrunde gelegten Parametern missen
dem Terminal unverzuglich schriftlich mitgeteilt werden.

Nur vollstandige Anmeldungen werden bearbeitet.

Das Terminal entscheidet unverziglich tber die Anmeldung. Haben sich verschiedene Zugangs-
berechtigte flr eine zeitgleiche Nutzung angemeldet, gilt Ziffer 3.3 der NBS.

Zugeteilte Nutzungen sind fir die Zugangsberechtigten grundsétzlich verbindlich. Jede Verspé-
tung ist dem Terminal unverziglich zu melden.

Die Kindigung einer Anmeldung durch den Zugangsberechtigten ist jederzeit méglich. Der Zu-
gangsberechtigte muss die Kiindigung dem Terminal unverzuglich schriftlich mitteilen.

Grundsétze des Koordinierungsverfahrens / Konfliktfélle

Stand: 01.02.2014
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Liegen Antrage Uber zeitgleiche, miteinander nicht zu vereinbarende Nutzungen vor, wird das
Terminal im Rahmen des § 10 Abs. 5 EIBV mit dem Ziel einer einvernehmlichen Lésung wie folgt
vorgehen:

a) Das Terminal wird zunachst versuchen, durch Verhandlungen mit allen von einem Konflikt be-
troffenen Zugangsberechtigten eine Regelung zu erreichen. Alle Betroffenen werden mit glei-
chem Informationsstand an den Verhandlungen beteiligt.

b) Das Terminal kann abweichend von Buchstabe a) jenen von einem Konflikt betroffenen Zu-
gangsberechtigten Nutzungen anbieten, die von den beantragten abweichen. Das Terminal
wird aber Verhandlungen mit allen von einem Konflikt betroffenen Zugangsberechtigten auf-
nehmen, wenn bilaterale Verhandlungen nicht zum Erfolg gefihrt haben.

c) Kommt eine Einigung in den Verhandlungen nicht zustande, gilt voranging § 10 Abs. 6 EIBV.

d) Kann anhand der Kriterien des § 10 Abs. 6 EIBV keine Entscheidung getroffen werden, wird
das Terminal die Antrége in folgender Reihenfolge beriicksichtigen:

« Anmeldungen, die den zeitnahen Ubergang auf eine zugewiesene Zugtrasse der DB Netz
AG sicherstellen, werden Anmeldungen ohne zeitnahen Anschluss an eine zugewiesene
Zugtrasse vorgezogen.

* Anmeldungen, die dem Terminal eine héhere Auslastung ermdéglichen, werden Anmel-
dungen mit geringerer Auslastung vorgezogen.

Stand: 01.02.2014
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4

41

4.2,

5.1

5.1.1

51.2

5.2

5.2.1

5.2.2

Entgelte und Sicherheitsleistungen
Entgelte

HHLA erhebt bislang keine Infrastrukturnutzungsentgelte gegeniiber den Zugangsberechtigten.
Sofern HHLA die Einfihrung von Nutzungsentgelten beschlieBen sollte, wird das Terminal die
Zugangsberechtigten mit angemessener Vorlaufzeit davon in Kenntnis setzen.

Sicherheitsleistungen

HHLA behalt sich schon jetzt vor, fir den Fall, dass Nutzungsentgelte eingeflihrt werden, die Be-
nutzung der Eisenbahninfrastruktur von der Leistung einer angemessenen Sicherheit abhangig zu
machen, wenn begriindete Zweifel an der Zahlungsféahigkeit des jeweiligen Zugangsberechtigten
bestehen.

Informationen, Betriebsstérungen
Informationen
Das Terminal informiert die Zugangsberechtigten Uber folgende Umstande:

a) den Zustand der benutzten Eisenbahninfrastruktur, insbesondere Anderungen, die den
Fahrweg betreffen und die sich auf den Zugverkehr des Zugangsberechtigten beziehen
(z. B. Bauarbeiten, vorlbergehende Geschwindigkeitsbeschréankungen, Signaldnderun-
gen, Anderungen der technischen oder betrieblichen Eigenschaften des Fahrwegs); sowie

b) UnregelmaBigkeiten wahrend der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur, soweit sie fir
weitere Dispositionen des Zugangsberechtigten von Bedeutung sein kénnen.

Voraussetzung fur eine reibungslose und diskriminierungsfreie Abwicklung ist, dass der Zugangs-
berechtigte das Terminal uber Abweichungen zur vorherigen Anmeldung eines Zuges unverzlg-
lich nach Kenntnis informiert.

Stérungen in der Betriebsabwicklung

Uber besondere Vorkommnisse, namentlich (iber Abweichungen von den geplanten Nutzungen
sowie Uber sonstige UnregelméaBigkeiten (Stérungen in der Betriebsabwicklung) informieren sich
das Terminal und der Zugangsberechtigte gegenseitig und unverziiglich. Das Terminal unterrich-
tet den Zugangsberechtigten umgehend Uber sich ergebende betriebliche Auswirkungen auf des-
sen Nutzungsmdglichkeiten.

HHLA wird im Rahmen des technisch und wirtschaftlich Zumutbaren Stérungen schnellstmdéglich
beseitigen.

Stand: 01.02.2014
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5.2.3

524

5.3

5.4

5.4.1

5.4.2

6.1

6.1.1

6.1.2

Zur Beseitigung der Stérung kann das Terminal innerhalb der Serviceeinrichtungen insbesondere
die Benutzung einer anderen als der vereinbarten Eisenbahninfrastruktur vorsehen. Etwaige bei
der Stérungsbeseitigung entstehende Konflikte werden gemaB Ziffer 3.3 dieser NBS behandelt.

Die Nutzungsberechtigten sind verpflichtet, Stérungen in der Betriebsabwicklung, die ihrem Ver-
antwortungsbereich zuzurechnen sind (z. B. Ausfall von Eisenbahnfahrzeugen), unverziglich zu
beseitigen. HHLA behalt sich vor, derartige Stérungen in der Betriebsabwicklung auf Kosten des
Verursachers zu beseitigen (z. B. durch Abschleppen/-lassen liegen gebliebener Zlge).

Priifungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis

HHLA behélt sich das Recht vor, sich jederzeit davon zu Uberzeugen, dass die Zugangsberechtig-
ten die Anforderungen dieser NBS einhalten. Soweit es zur Gewahrleistung eines sicheren und
ordnungsgeméBen Betriebes notwendig ist, kébnnen dazu legitimierte Personen der Terminals
Fahrzeuge der Zugangsberechtigten betreten und dem Personal der Zugangsberechtigten Wei-
sungen erteilen.

Veranderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur

HHLA behalt sich das Recht vor, die Eisenbahninfrastruktur sowie die technischen und betriebli-
chen Standards fir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur unter angemessener Berlcksichti-
gung der Belange der Zugangsberechtigten zu veréandern. HHLA wird dabei keine Anderungen
vornehmen, die die Benutzung der Infrastruktur durch Fahrzeuge des Gterverkehrs nach MaB-
gabe der EBO unmdglich machen oder wesentlich erschweren.

HHLA behélt sich das Recht vor, Instandhaltungs- und BaumaBnahmen an der Eisenbahninfra-
struktur jederzeit durchzufihren. HHLA fiihrt diese im Rahmen des wirtschaftlich Zumutbaren so
durch, dass negative Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung der Zugangsberechtigten so ge-
ring wie mdglich gehalten werden.

Haftung
Grundsatz

Die Terminals sowie die Zugangsberechtigten haften nach den gesetzlichen Bestimmungen, so-
weit die NBS keine davon abweichenden Regelungen enthalten.

Sofern und soweit die Terminals einerseits oder der Zugangsberechtigte andererseits durch
Handlungen der jeweils anderen Seite eigene Sachschéden erleiden, sind diese nur zu ersetzen,
sofern der einzelne Sachschaden einen Betrag von 500 Euro (bersteigt. Im Ubrigen ist die Haf-
tung der Terminals auf Schadensersatz, gleich aus welchem Rechtsgrund, der H6he nach be-
schrankt auf maximal 100.000 Euro je Schadensereignis. Eine Haftung der Terminals fur mittelba-
re Schaden, insbesondere fir entgangenen Gewinn, Produktionsausfall oder sonstige Folgesché-
den wird ausdricklich ausgeschlossen. Die vorgenannten Haftungsbeschrankungen und Haf-
tungsausschlisse gelten nicht, wenn die Haftung auf vorséatzlichem oder grob fahrlassigen Verhal-
ten beruht, es sich um Anspriche wegen der Verletzung des Lebens, des Kdrpers oder der Ge-
sundheit handelt oder in sonstiger Weise nach zwingendem Recht begriindet ist.

Stand: 01.02.2014
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6.2

6.3

6.4

6.5

Mitverschulden
§ 254 BGB und — im Rahmen seiner Voraussetzungen — § 13 HPfIG gelten entsprechend.
Haftung der Mitarbeiter

Die Haftung der Mitarbeiter geht nicht weiter als die Haftung der Beteiligten. Die persénliche Haf-
tung der Mitarbeiter gegenuber Dritten bleibt unberihrt. Ein Rickgriff auf Mitarbeiter der jeweils
haftenden Beteiligten ist nur diesen selbst unter Zugrundelegung ihrer internen Grundsatze még-
lich.

Haftungsverteilung bei unbekanntem Schadenverursacher

Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden beim Terminal oder bei Dritten verursacht hat,
haften das jeweilige Terminal und der Zugangsberechtigte zu gleichen Teilen. Wenn weitere Zu-
gangsberechtigte die betreffenden Schienenwege mitbenutzen bzw. mitbenutzt haben, gilt folgen-
de Regelung:

a) Weist ein Zugangsberechtigter nach, dass er zur Entstehung des Schadens offensichtlich nicht
beigetragen haben kann, ist er von der Haftung frei.

b) Im Ubrigen wird der Schaden zunéchst zu gleichen Teilen auf die Anzahl der insgesamt verblei-
benden Beteiligten aufgeteilt.

c) Der hiernach auf die Zugangsberechtigten insgesamt entfallende Anteil wird unter diesen so-
dann in dem Verhaltnis aufgeteilt, welches sich aus dem Umfang der tatséchlichen Nutzung der
Schienenwege in den letzten drei Monaten vor Schadenseintritt ergibt.

Abweichungen von der vereinbarten Nutzung

Abweichungen von der vereinbarten Nutzung aufgrund unabwendbarer Ereignisse liegen im Rah-
men des allgemeinen Betriebsrisikos und gehen jeweils zu Lasten und Gefahr der im Einzelfall
davon beeintrachtigten Beteiligten. Dies gilt entsprechend bei solchen Abweichungen von der
vereinbarten Nutzung, die auch bei Beachtung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt nicht ver-
mieden werden konnten. Die Haftung fur Vorsatz und grobe Fahrléssigkeit bleibt hiervon unbe-
rahrt.

Stand: 01.02.2014
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7.2

7.3

7.4

Gefahren fiir die Umwelt
Grundsatz

Der Zugangsberechtigte ist verpflichtet, umweltgefdhrdende Einwirkungen zu unterlassen. Insbe-
sondere darf ein Umschlag von umweltgefédhrdenden Giitern und Stoffen wie auch eine Betan-
kung von Fahrzeugen nur an dafiir vorgesehenen geeigneten Stellen erfolgen.

Umweltgefédhrdende Einwirkungen

Kommt es zu umweltgefédhrdenden Immissionen im Zusammenhang mit der Betriebsdurchfiihrung
des Zugangsberechtigten oder gelangen Wasser gefdhrdende Stoffe aus den vom Zugangsbe-
rechtigten verwendeten Betriebsmitteln in das Erdreich oder bestehen Explosions-, Brand- oder
sonstige Gefahren, hat der Zugangsberechtigte unverziglich das Terminal zu verstédndigen. Diese
Meldung lasst die Verantwortlichkeit des Zugangsberechtigten fir die sofortige Einleitung von Ge-
gen- und RettungsmaBnahmen (z. B. Benachrichtigung der ndchsten Polizeibehérde, Feuerwehr
usw.) unberthrt. Macht die Gefahrensituation gemaB Satz 1 eine Rdumung von Betriebsanlagen
des Terminals notwendig, trégt der verursachende Beteiligte die Kosten.

Bodenkontaminationen

Bei Bodenkontaminationen, die durch den Zugangsberechtigten — auch unverschuldet — verur-
sacht worden sind, veranlasst das Terminal die erforderlichen SanierungsmaBnahmen. Die Kos-
ten der Sanierung tragt der verursachende Zugangsberechtigte. Ist ein Verursacher nicht fest-
stellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4.

Ausgleichspflicht zwischen Terminal und Zugangsberechtigten

Ist das Terminal als Zustandsstorer zur Beseitigung von Umweltschaden verpflichtet, die durch
den Zugangsberechtigten — auch unverschuldet — verursacht worden sind, trégt der Zugangsbe-
rechtigte die dem Terminal entstehenden Kosten. Hat das Terminal zur Verursachung des Scha-
dens beigetragen, so hangt die Ersatzpflicht von den Umstanden, insbesondere davon ab, wie

weit der Schaden Uberwiegend von dem einen oder dem anderen verursacht worden ist. Ist ein
Verursacher nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4.

Mitgeltende Bestimmungen

Die auf den Terminals geltenden Sicherheitsbestimmungen bleiben von diesen NBS unberihrt.

Stand: 01.02.2014



Nutzungsbedingungen (NBS) — Betrieblicher Teil
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Verteilungsplan:

HHLA, Herr Fussner

HHLA Frucht- und Kiahl-Zentrum GmbH, Leiter
HHLA Intermodal

EBL/EBLV

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

HHLA Frucht- und Kihl-Zentrum GmbH

EBL Witschkowski, Reimund
Vertreter des EBL Lange, Winfried
Notfallmanagement

Polizei

Landeseisenbahnaufsicht (LEA)

Inhaltsverzeichnis:

A

Beschreibung der Anlage
Durchfuhren der Bedienungen
Aufgaben des Anschliel3ers
Sonstige Aufgaben

Verzeichnis der Anlagen:

Gleislageplan
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Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:

040 3088 7333
0160 9747 3181
0171 5687 470
0171 5687 558
110
04042840-3465

Anhang 1



VORBEMERKUNGEN

Ortlich eingesetztes Personal der einzelnen EVU miissen die Nutzungsbedingungen (NBS)
des HHLA Anschlusses HE 184 Schwimmkrangleis - Betrieblicher Teil, beherrschen.

Soweit nicht anders gekennzeichnet, gelten die nachfolgenden Richtlinien fiir den ge-
samten Bereich.

NBS, REV 1, 01.04.2013 4



1. Beschreibung des Anschlusses / der Anlage

1.1

A) Grenzen des Anschlusses / der Anlage

Der Anschluss HE 184 Schwimmkrangleis schliel3t hinter Weiche Nr. 2 an die HPA an.

B ) Beschreibung Gleisanlagen HE 184 und ihre Nutzung

Der Anschluss besteht aus einem Gleis mit einer Nutzlange von 80 m.
Dieses Gleis hat einen klappbaren Gleisabschluss.

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

a) Rangierbezirke
entfallt

b) Anschlussgleise
entfallt

Aufbewahrung Sicherungsmittel
Hemmschuh wird bei der Wachzentrale vorgehalten.

Ubergabestelle und Bedienungsbereich der EVU
Siehe Gleisplan

Halbmesser der Gleise kleiner als 150m
entfallt

Signalanlagen
entfallt

Bahniibergéange
entfallt

Oberleitungsanlagen mit Schalter (Masthummer,Schalterangabe)
entfallt

Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses
entfallt

Briicken, Durchlasse
entfallt

NBS, REV 1, 01.04.2013 o



1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Telekommunikationsanlagen
Entfallt

Einfriedungen und Tore, Bedienung durch Werkspersonal
Hallentore:
entfallt

Beleuchtung und Lage der Schalter
Anlage ist beleuchtet

Betriebseinschrankungen
entfallt

Verladeeinrichtungen
entfallt

2. Durchfuhren der Bedienung

2.1

2.2

2.3

2.4

Verstandigen des Anschliessers uber die Bedienung
Das EVU meldet sich unter Tel. 040/3088 7333 an.

Verwendung der Weichenschliissel, Abhangigkeiten
entfallt

Kommunikation der einzelnen beteiligten EVU und EIU
Siehe Punkt 2.1

Zustandigkeiten der EVU
Beim Rangieren ist auf Sicht zu fahren gemall FV-NE § 53 (2)
Die Handweichen werden vom Personal des jeweiligen EVU bedient.

Das Bewegen von Wagen ist grundsatzlich nur mit Zustimmung des Bahnburos
gestattet.

Personen durfen nicht unter schwebende Lasten treten.

Schaden, die durch das EVU an der Infrastruktur verursacht wurden, sind unverzuglich
der Wachzentrale anzuzeigen (z.B. Verunreinigungen durch ausgelaufenes Ol, Be-
schadigung von Sh2 — Scheiben, Verschieben von Prellbocken etc).

Die Mitarbeiter der EVU mussen folgende personliche Schutzausristung tragen:

Warnkleidung, Jacke, Hose (gemaf EN 471)
Kopfschutz (Schutzhelm EN 397, EN 812)
Sicherheitsschuhe (min. S2 gemal} EN 345)
Schutzhandschuhe

NBS, REV 1, 01.04.2013 6




3. Aufgaben des AnschlieBers

3.1

3.2

3.3

Zustandigkeiten des GleisanschlieBers

Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch das EVU sind die Gleise von
Personen, StralRenfahrzeugen und sonstigen Hindernissen freizuhalten.

Die Sicherung héhengleicher Ubergénge ist allein Sache des GleisanschlieRers.

Gegenstande durfen nur in einem Abstand von mindestens 2,50 m von der Gleismitte
gelagert werden. Das gelagerte Gut muss gegen Anrollen und Umstlrzen gesichert
sein.

Kdénnen die oben genannten Bedingungen aus zwingenden Grinden ausnahmsweise
nicht erfullt werden, so hat der Gleisanschliel3er das Gleis vor der Gefahrenstelle
durch Haltscheibe (Signal Sh 2) zu sperren. Die Signale Sh 2 hat der Gleisanschlie3er
vorzuhalten.

Der Gleisanschliel3er hat die Weichen und Spurrillen der Gleise von Laderlckstanden
und von Schnee und Eis freizuhalten. Das gilt auch fur die Rangierwege, die auller
dem bei Glattegefahr zu streuen sind.

Be- und Entladen der Eisenbahnwagen
Eisenbahnwagen durfen wahrend der Rangierarbeiten der EVU weder be- oder entla-
den noch verschoben werden.

Warnen der Mitarbeiter
Bei der Zufihrung und Abholung der Wagen hat das Rangierpersonal Personen, die
im Bedienungsbereich oder an den Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

4. Sonstige Aufgaben

41

4.2

4.3

44

4.5

Prifen des Fahrweges / der Gleisanlagen

Das Rangierpersonal des EVU hat wahrend der Bedienung die Fahrwegbeobachtung
durchzufihren. Die Zufihrung erfolgt als geschobene Rangierabteilung. Vor Befahren
des Gleises ist festzustellen, dass der klappbare Gleisabschluss in Wirkstellung ist.

Geschwindigkeit beim Rangieren
Der Gleisanschluss ist mit Schrittgeschwindigkeit (5 km/h) zu befahren.

Rangierseite
Als Rangierseite wird die in Fahrtrichtung rechte Seite festgelegt.

Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maRgebenden Nei-

gung
Alle Wagen sind an die durchgehende Hauptluftleitung anzuschlieRen

Befahren von Bahniibergangen
entfallt

NBS, REV 1, 01.04.2013 7
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Nutzungsbedingungen (NBS) — Betrieblicher Teil

HE - Gleisanschluss Nr. 480 D

HHLA Container Terminal Buchardkai

Halle 6
Eisenbahnbetriebsleiter
gez. Witschkowski gez. Lange
Witschkowski Lange

Giiltig ab 01.03.2013



Berichtigungen

Lfd. Nr. Giultig ab In die NBS eingearbeitet
am durch

01.11.2009 01.11.2009 Witschkowski/Lange

01.12.2010 25.11.2010 Witschkowski/Lange

01.03.2013 21.02.2013 Witschkowski/Lange

Jeweils letzte Anderung durch senkrechten Strich am Seitenrand gekennzeichnet

NBS CTB, REV 1, 01.03.2013




Verteilungsplan:

Geschaftsfuhrung CTB
Abteilungsleitung CTB - BS
HHLA Intermodal
EBL/EBLV

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

EBL Witschkowski, Reimund
Vertreter des EBL Lange, Winfried
Notfallmanagement

Polizei

Landeseisenbahnaufsicht (LEA)

Inhaltsverzeichnis:

A

Beschreibung der Anlage
Durchfuhren der Bedienungen
Aufgaben des Anschliel3ers
Sonstige Aufgaben

Verzeichnis der Anlagen:

Gleisplan

NBS CTB, REV 1, 01.03.2013 3

Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:

0160 9747 3181
0171 5687 470
0171 5687 558
110
04042840-3465

Anlage 1



VORBEMERKUNGEN

Ortlich eingesetztesPersonal der einzelnen EVU miissen die Nutzungsbedingungen (NBS)
des HHLA Terminal Burchardkai Halle 6 (CTB-BS) - Betrieblicher Teil, Anlage 2
beherrschen.

Soweit nicht anders gekennzeichnet, gelten die nachfolgenden Richtlinien fur den
gesamten Bereich.

NBS CTB, REV 1, 01.03.2013 4



1. Beschreibung des Anschlusses / der Anlage

1.1

A) Grenzen des Anschlusses / der Anlage

Das Terminal schlief3t an der Weiche 66 am Bahnhofsteil MUhlenwerder an die HPA
an.

B ) Beschreibung des CTB / Gleisanlagen und ihre Nutzung ( siehe Gleislageplan )

Die Anlage besteht aus 2 Gleisen: Gleis 743 und 744. Die Anschlussgrenze beginnt
unmittelbar nach der Weiche 30. Hinter der Anschlussgrenze schlief3t eine
héhengleiche Uberfahrt an. Die héhengleiche Uberfahrt ist durch jeweils 1
Andreaskreuz in Fahrtrichtung gesichert. Der Fahrweg ist auch nur in dieser
Richtung zu nutzen. (Einbahnstrallenregelung)

Der Gleisbereich an Halle 6 ist eingepflastert

Gleisbezeichnung | Nutzlange ab Grenzzeichen
Gleis 743 300 m
Gleis 744 300 m

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

a) Rangierbezirke
entfallt

b) Anschlussgleise im CTB
entfallt

Aufbewahrung Sicherungsmittel
Sicherungshemmschuhe sind zur Sicherung der abgestellten Wagen vorzuhalten.

Ube_r_gabestelle und Bedienungsbereich der EVU

Die Ubergabestelle ist das jeweilige durch den Lademeister zugewiesene freie Gleis.
Die Wagen werden nach vorheriger Absprache in dem markierten Bereichen A-C
gestellt.

Halbmesser der Gleise kleiner als 150m
entfallt

Signalanlagen
entfallt

Bahnubergange
BU hinter der Weiche 30 ist beidseitig durch Andreaskreuze gesichert.

Oberleitungsanlagen mit Schalter (Masthummer, Schalterangabe)
entfallt

Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses
entfallt.

NBS CTB, REV 1, 01.03.2013 5




1.10 Brlicken, Durchlasse
entfallt

1.11 Telekommunikationsanlagen
Telefone und Fax-Gerate befinden sich beim Lademeister

1.12 Einfriedungen und Tore, Bedienung durch Werkspersonal
Hallentore:
entfallt

1.13 Beleuchtung und Lage der Schalter
Die Anlage ist bei Dunkelheit beleuchtet.

1.14 Betriebseinschrankungen
Hochstzulassiger Grenzwert fur Rangierabteilungen:
e 500m
e 1500t

1.15 Verladeeinrichtungen
entfallt

2. Durchfuihren der Bedienung
21 Verstandigen des AnschlieBers uber die Bedienung

e Jede Bedienfahrt ist beim Stellwerk CT und beim Lademeister des HHLA Terminal
CTB, Halle 6 (CTB-BS) unter folgenden Telefonnummern anzumelden:
1. Stellwerk CT: 040/55615 - 3440
2. Lademeister: 040/3088-2545 oder ...-23376

Daruber hinaus ist unmittelbar vor dem Befahren des Terminals die Gleiswarnanlage
am LS 66 durch Bedienen des Tasters einzuschalten. Die Mitarbeiter im Gleisbereich
der Halle 6 werden akustisch und optisch gewarnt.

2.2 Verwendung der Weichenschlussel, Abhdangigkeiten
entfallt

2.3 Kommunikation der einzelnen beteiligten EVU und EIU
Die Kommunikation Uber Rangierfahrten in, aus und innerhalb des Terminals wird Uber
den Lademeister der Halle 6 (CTB-BS) unter der Ruf-Nr. 040/3088-2545 oder -2376
Geflhrt.

e Bei Einfahrten ist die Zustimmung tGber vom Lademeister einzuholen

e Bei Bewegungen von Fahrzeugen im Gleis und bei Gleiswechsel innerhalb des
Terminal ist die Zustimmung des Lademeisters fernmundlich vorab einzuholen.

e Bei geplanten Ausfahrten verstandigt sich das EVU zunachst mit dem Lademeister

und anschliellend mit dem Weichenwarter des Stellwerkes Ct.
Ausfahrt unmittelbar nach den Zustimmungen.

NBS CTB, REV 1, 01.03.2013 6




2.4

3.1

Zustandigkeiten der EVU
Das Bewegen von Wagen und Triebfahrzeugen ist grundsatzlich nur mit Zustimmung
des Lademeisters, Halle 6 (CTB-BS) gestattet.

Beim Rangieren ist auf Sicht zu fahren gemall FV-NE § 53 (2)
Die Handweichen werden vom Personal des jeweiligen EVU bedient.

Schaden, die durch das EVU an der Infrastruktur und an Fahrzeugen verursacht
wurden, sind unverziglich dem Lademeister Halle 6 (CTB-BS) unter der Ruf-Nr. 040
3088-2545 anzuzeigen (z.B. Verunreinigungen durch ausgelaufenes Ol,
Beschadigung von Sh2 — Scheiben, Verschieben von Prellbdcken etc.).

Werden an Fahrzeugen Schaden festgestellt, sind diese unverziglich vor der Abfahrt
dem Lademeister zu melden

Die Mitarbeiter der EVU mussen folgende personliche Schutzausrustung tragen:

Warnkleidung, Jacke, Hose (gemafd EN 471)
Kopfschutz (Schutzhelm EN 397, EN 812)
Sicherheitsschuhe (min. S2 gemal} EN 345)
Schutzhandschuhe

Zustandigkeiten CTB

Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch das EVU hat CTB, Halle 6 seine
Gleise von Personen, StralRenfahrzeugen und sonstigen Hindernissen freizuhalten.
Die Sicherung héhengleicher Ubergénge ist allein Sache CTB.

Gegenstande durfen nur in einem Abstand von mindestens 2,50 m von der Gleismitte
gelagert werden. Das gelagerte Gut muss gegen Anrollen und Umstlrzen gesichert
sein.

Koénnen die oben genannten Bedingungen aus zwingenden Griunden ausnahmsweise
nicht erfullt werden, so hat der Lademeister der Halle 6 das Gleis vor der
Gefahrenstelle durch Haltscheibe (Signal Sh 2) zu sperren. Die Signale Sh 2 hat Halle
6 vorzuhalten.

Halle 6 hat die Weichen und Spurrillen der Gleise von Laderlckstanden und von
Schnee und Eis freizuhalten. Das gilt auch fur die Rangierwege, die au3erdem bei
Glattegefahr zu streuen sind.

Be- und Entladen der Eisenbahnwagen durch CTB Halle 6

Eisenbahnwagen durfen wahrend der Rangierarbeiten der EVU weder be- oder
entladen noch verschoben werden.

NBS CTB, REV 1, 01.03.2013 7



3.2 Warnen der Mitarbeiter
Unmittelbar vor dem Befahren des Terminals ist die Gleiswarnanlage am LS 66 durch
das bedienende EVU einzuschalten. Die Mitarbeiter im Gleisbereich der Halle 6
werden uber eine automatisierte Lautsprecheransage gewarnt.

4. Sonstige Aufgaben

41 Prufen des Fahrweges / der Gleisanlagen
Das Rangierpersonal des EVU hat wahrend der Bedienung die Fahrwegbeobachtung
durchzufuhren. Die Zufuhrung erfolgt als geschobene Rangierabteilung.

4.2 Geschwindigkeit beim Rangieren
Grundsatzlich betragt die Rangiergeschwindigkeit V max. 25 km/h. Vor Befahren der
hohengleichen Uberfahrt (BU) und beim Driicken in die Ladegleise ist die
Rangiergeschwindigkeit zwingend auf 5 km/h abzusenken.

4.3 Rangierseite
Als Rangierseite wird die in Fahrtrichtung rechte Seite festgelegt.

4.4 Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maRgebenden
Neigung
Es durfen 30 Wagenachsen ohne wirkende Druckluftoremse bewegt werden. Fur je
weitere angefangene 10 Wagenachsen ist ein Wagen an die durchgehende
Hauptluftleitung anzuschliel3en.

4.5 Befahren von Bahniubergangen )
Hinter der W 30 schlieldt eine hdhengleiche Uberfahrt an.

4.6 AbstoBen von Fahrzeugen
Das Abstolien von Wagen ist in der gesamten Anlage verboten.

4.7 Stellung und Reihenfolge der Wagen im Anschluss
entfallt

4.8 Bedienen von sonstigen betrieblichen Einrichtungen
entfallt

4.9 Bedienen der Verladeeinrichtungen
entfallt

410 Festlegen abgestellter Fahrzeuge
Abgestellte Fahrzeuge sind gegen Entlaufen Richtung W 30 durch einen Hemmschuh
zu sichern.

4.11 Bedienen von Nebenanschliissen und Mitbenutzer
entfallt

NBS CTB, REV 1, 01.03.2013 8
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Nutzungsbedingungen (NBS) — Betrieblicher Teil

HE - Gleisanschluss Nr. 333

HHLA RoRhafenterminal

Eisenbahnbetriebsleiter

Gez. Witschkowski gez. Lange

Witschkowski Lange

Giiltig ab 01.10.2013



Berichtigungen

Lfd. Nr. Giultig ab In die NBS eingearbeitet
am durch

Rev. 0 01.02.2011 28.1.2010 Witschkowski/Lange

Rev. 1 01.10.2013 24.07.2013 Witschkowski/Lange

Jeweils letzte Anderung durch senkrechten Strich am Seitenrand gekennzeichnet

NBS, REV 1, 01.10.2013




Verteilungsplan:

HHLA Intermodal
EBL/EBLV

HHLA Rof3hafen Terminal GmbH
Bei St. Annen 1

20457 Hamburg

Herrn Karsten Hergert

Vollers Hamburg GmbH
Rossweg 20

20457 Hamburg

Herrn Carsten Sass

MAN Diesel & Turbo SE
Rossweg 6-8

20457 Hamburg

Herrn Michael Pech

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

EBL Witschkowski, Reimund
Vertreter des EBL Lange, Winfried
Notfallmanagement

Polizei

Landeseisenbahnaufsicht (LEA)

HHLA Rosshafen Terminal GmbH,
HHLA Rosshafen Terminal GmbH,
Vollers Hamburg GmbH,
MAN Diesel & Turbo SE,

Inhaltsverzeichnis:

Beschreibung der Anlage
Durchfihren der Bedienungen
Aufgaben des Anschliel3ers
Sonstige Aufgaben

O

Verzeichnis der Anhange:

o Gleislageplan
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Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:

Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:

0160 9747 3181
0171 5687 470
0171 5687 558
110
040 42840-3465

040 3088-3534
040 3088-3551
040 78874-635
040 7409-252

Anhang




VORBEMERKUNGEN

Ortlich eingesetztes Personal der einzelnen EVU miissen die Nutzungsbedingungen (NBS)
des HHLA Anschlusses CTB/HHCCR - Betrieblicher Teil, beherrschen.

Soweit nicht anders gekennzeichnet, gelten die nachfolgenden Richtlinien fir den ge-
samten Bereich.

NBS, REV 1, 01.10.2013 4



1. Beschreibung des Anschlusses / der Anlage
1.1
A) Grenzen des Anschlusses / der Anlage
Der Gleisanschluss schlief3t unmittelbar vor der Weiche 65 am RoRweg an die HPA an.
B ) Beschreibung RoBhafenterminal/ Gleisanlagen und ihre Nutzung

s. Lageskizze

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

a) Rangierbezirke
entfallt

b) Anschlussgleise
entfallt

1.3 Aufbewahrung Sicherungsmittel
Hemmschuhe an der HWS - Wand (siehe Anhang Gleislageplan)

1.4 Qbergabestelle und Bedienungsbereich der EVU
Ubergabestelle ist der Abschnitt A und B (siehe Anhang Gleislageplan)

1.5 Halbmesser der Gleise kleiner als 150m
Im Bereich der Hachmannbricke 1:142

1.6 Signalanlagen
Entfallt

1.7 Bahnubergange
Bl 370 RoRweg
BU Nr 31a Hachmannbrucke

1.8 Oberleitungsanlagen mit Schalter (Mastnummer,Schalterangabe)
entfallt

1.9 Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses
Entfallt

1.10 Briicken, Durchlasse
Bl Nr 31 a Hachmannbriicke

1.11 Telekommunikationsanlagen
entfallt

NBS, REV 1, 01.10.2013 o



1.12

1.13

1.14

1.15

Einfriedungen und Tore, Bedienung durch Werkspersonal
Hallentore:
Werksdurchfahrt MAN an Halle 5

Beleuchtung und Lage der Schalter
entfallt

Betriebseinschrankungen
keine Nutzung von automatischen Rangierlokkupplungen

Verladeeinrichtungen
entfallt

2. Durchfuhren der Bedienung

2.1

2.2

2.3

2.4

Verstandigen des Anschliessers uber die Bedienung
Bedienungen sind den AnschlieRern / Mitbenutzer anzukindigen:

e Vollers Hamburg GmbH: Telefon: 78874-635
e MAN Diesel &Turbo SE: Telefon: 7409- 252

Verwendung der Weichenschliissel, Abhangigkeiten
entfallt

Kommunikation der einzelnen beteiligten EVU und EIU

Unmittelbar vor Durchfuhrung von Rangierfahrten in, aus dem Gleisanschluss ver-
standigt sich das EVU mit dem Weichenwarter HSW (Tel.040/55615-4540).

Die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Wartezeichen (Ra 11) erteilt ausschliel3lich der
Weichenwarter HSW.

Zustandigkeiten der EVU

Das Bewegen von Wagen und Triebfahrzeugen ist grundsatzlich nur mit Druckluft und
eingeschalteten Bremsen durchzufihren. Gestellte Wagen sind mit Druckluft ange-
bremst an der Ubergabestelle abzustellen und nach beiden Seiten (jeweils vor der ers-
ten und hinter der letzten Achse) durch Vorlage eines Hemmschuhes gegen Entlaufen
zu sichern.

Beim Abraumen der Wagen aus dem Gleisanschluss ist grundsatzlich der Zughaken
der Lokomotive und die Schraubenkupplung des ersten Wagens zu nutzen Die
Schraubenkupplung ist aufgrund des eingeschrankten Bogenhalbmessers auf der
Hachmannbricke ganz auszudrehen. Die Nutzung der automatischen Rangierkupp-
lung der Lok ist untersagt.

Schaden, die durch das EVU an der Infrastruktur verursacht wurden, sind unverzuglich
der HHLA anzuzeigen (z.B. Verunreinigungen durch ausgelaufenes Ol, Beschadigung
von Sh2 — Scheiben, Verschieben von Prellbécken etc).

e HHLA Rosshafen Terminal GmbH, Herr Hergert 3088-3534

e HHLA Rosshafen Terminal GmbH, Herr Struve 3088-3551

NBS, REV 1, 01.10.2013 6



Die Mitarbeiter der EVU mussen folgende personliche Schutzausristung tragen:

Warnkleidung, Jacke, Hose (gemaf EN 471)
Kopfschutz (Schutzhelm EN 397, EN 812)
Sicherheitsschuhe (min. S2 gemal} EN 345)
Schutzhandschuhe

3. Aufgaben des AnschlieRers

3.1

3.2

3.3

Zustandigkeiten des GleisanschlieRers/Mitbenutzers

Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch das EVU hat der Gleisanschlie-
Rer/Mitbenutzer seine Gleise von Personen, Stral3enfahrzeugen und sonstigen Hin-
dernissen freizuhalten. Die Sicherung hohengleicher Ubergéange ist allein Sache der
GleisanschlieRer/Mitbenutzer.

Gegenstande durfen nur in einem Abstand von mindestens 2,50 m von der Gleismitte
gelagert werden. Das gelagerte Gut muss gegen Anrollen und Umstlrzen gesichert
sein.

Kdénnen die oben genannten Bedingungen aus zwingenden Grinden ausnahmsweise
nicht erfullt werden, so hat der Gleisanschlie3er/Mitbenutzer das Gleis vor der Gefah-
renstelle durch Haltscheibe (Signal Sh 2) zu sperren. Die Signale Sh 2 hat der Gleis-
anschlieer/Mitbenutzer vorzuhalten (HWS-Wand).

Der Gleisanschlielder/Mitbenutzer hat die Weichen und Spurrillen der Gleise von Lade-
rickstanden und von Schnee und Eis freizuhalten. Das gilt auch flr die Rangierwege,
die aulRerdem bei Glattegefahr zu streuen sind.

Be- und Entladen der Eisenbahnwagen durch den GleisanschlieBer/Mitbenutzer
Eisenbahnwagen durfen wahrend der Rangierarbeiten der EVU weder be- oder entla-
den noch verschoben werden.

Warnen der Mitarbeiter
Bei der Zufihrung und Abholung der Wagen hat das Rangierpersonal Personen, die
im Bedienungsbereich oder an den Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

4. Sonstige Aufgaben

4.1

4.2

4.3

Prufen des Fahrweges / der Gleisanlagen
Das Rangierpersonal des EVU hat wahrend der Bedienung die Fahrwegbeobachtung
durchzufuhren. Die Zufuhrung erfolgt als geschobene Rangierabteilung.

Geschwindigkeit beim Rangieren
Die Bedienung ist mit Schrittgeschwindigkeit (5 km/h) durchzufihren

Rangierseite
rechts

NBS, REV 1, 01.10.2013 7



4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

410

4.11

Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maRgebenden Nei-

gung
Es sind alle Wagen an die Druckluftoremse anzuschliel3en

Befahren von Bahniibergangen
Die Sicherung der BU (s. auch Pkt. 1.7) hat durch zwei Posten zu erfolgen.

AbstoBen von Fahrzeugen
Das Abstolden von Wagen ist in der gesamten Anlage verboten.

Stellung und Reihenfolge der Wagen im Anschluss
entfallt

Bedienen von sonstigen betrieblichen Einrichtungen
entfallt

Bedienen der Verladeeinrichtungen
entfallt

Festlegen abgestellter Fahrzeuge

Gestellte Wagen sind mit Druckluft angebremst an der Ubergabestelle abzustellen und
nach beiden Seiten (jeweils vor der ersten und hinter der letzten Achse) durch Vorlage
eines Hemmschuhes gegen Entlaufen zu sichern.

Bedienen von Nebenanschliissen und Mitbenutzer
entfallt

NBS, REV 1, 01.10.2013 8



€10Z°01°10 193 ‘Dismodyospa/ebueT yeisebiny

a||e3seqebiaqn = g-v €€¢ gnjyosuesis|o
azuaibgnyosuy

9€/L sIBIO GO M ¥8. SIBIO

Boamgoy
a¥onIquuewyoeH
Ol
L%_o,mw.r RETEISEETRETVRIETVY
v
°qRyds-gys .~ € slleH

aynyoswwaH DUBM-SMH

v olleH

IeyuuBWyoRH JoISIBAA

L geleH /b

uejdabe|sia|9)

LIVINEIVETEIN Y [o)Y
gee ssnjyosuesia|o) V1HH

SaN ‘| Bueyuy



Nutzungsbedingungen (NBS) — Betrieblicher Teil

HE - Gleisanschluss Nr. 415

HHLA GHL 2

Eisenbahnbetriebsleiter

KC»%«W o

Witschkowski | Lande

Giiltig ab 01.03.2011



Berichtigungen

Lfd. Nr. Giiltig ab In die NBS eingearbeitet
am durch
Rev. 0 01.03.2011 01.02.2011 Witschkowski/Lange

Jeweils letzte Anderung durch senkrechten Strich am Seitenrand gekennzeichnet

NBS, REV 0, 01.03.2011




Verteilungsplan:
HHLA Intermodal

EBL/EBLV

GHL Zweite Gesellschaft fiir Hafen- und Lagereiimmobilien-Verwaltung mbH
Bei St. Annen 1, 20457 Hamburg

Oceangate Distribution GmbH
Dradenauer Deichweg 3, 21129 Hamburg

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

e EBL Witschkowski, Reimund Tel.: 0160 9747 3181

e Vertreter des EBL Lange, Winfried Tel.: 0171 5687 470

¢ Notfallmanagement Tel.: 0171 5687 558

o Polizei Tel.: 110

o Landeseisenbahnaufsicht (LEA) Tel.: 040-42840-2116

o GHL2: Tel: 040-3088-3534 oder
040-3088-3646

e Oceangate Tel: 040-74047-121

Inhaltsverzeichnis:

Beschreibung der Anlage
Durchfuhren der Bedienungen
Aufgaben des AnschlielBers
Sonstige Aufgaben

P L0 =

Verzeichnis der Anlagen:

Gleisplan GHL 2

NBS, REV 0, 01.03.2011 3



VORBEMERKUNGEN

Ortlich eingesetzte Personale der einzelnen EVU miissen die Nutzungsbedingungen (NBS)
des HHLA - Anschlusses 415, GHL 2 - Betrieblicher Teil, beherrschen.

Soweit nicht anders gekennzeichnet, gelten die nachfolgenden Richtlinien fiir den ge-
samten Bereich.

NBS, REV 0, 01.03.2011 4



1. Beschreibung des Anschlusses / der Anlage

1.1

A) Grenzen des Anschlusses / der Anlage

Der Gleisanschluss schlief3t tiber das Gleis 318 und die Anschlussweiche 351 an den
Bahnhof Hamburg Waltershof an.

B ) Beschreibung der Gleisanlagen und ihre Nutzung

Gleis: |Nutz- [Nutzung: Neigungsverhalt- Nutzer: Hemmschuhform/
lange: Loty Sonderform
1 110m [Rampe 90m [0 %o (nur Rampe) |Oceangate
Distribution
GmbH
Weichen:
Weichen- u. Gleissperren-Nr. | Art der Bedienung: Wird bedient von:
EW 351 Handweiche EVU

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

a) Rangierbezirke
entfallt

b) Anschlussgleise
entfallt

1.3 Aufbewahrung Sicherungsmittel
Hemmschuhe, ausreichend am Pfosten Nahe des Zaunes

NBS, REV 0, 01.03.2011




1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

111

1.12

1.13

1.14

1.15

Ubergabestelle und Bedienungsbereich der EVU
Rampe (siehe Markierung Gleisplan)

Halbmesser der Gleise kleiner als 150m
Entfalit

Signalanlagen
entfallt

Bahniibergange )
Hohengleiche betriebsinterne Uberfahrt zwischen Rampe und Gleistor. Sicherung er-
folgt durch Andreaskreuze.

Oberleitungsanlagen mit Schalter (Masthnummer,Schalterangabe)
Entfallt

Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses
entfallt

Briicken, Durchlasse
entfallt

Telekommunikationsanlagen
entfallt

Einfriedungen und Tore, Bedienung durch Werkspersonal

Hallentore:

Der Betrieb ist eingezaunt. Gleistor am Weichenende der EW 351 und 6stlich der
Rampe.

Beleuchtung und Lage der Schalter
Beleuchtung ist vorhanden. Der Schalter befindet sich in der Halle am Tor 10 im Be-
reich des Notausgangs (Tur neben dem Tor 10).

Betriebseinschrankungen
Zwischen Nordkante Rampe und EW 351 besteht 4 %. Gefalle. Hier diirfen keine Ei-
senbahnfahrzeuge abgestellt werden.

Verladeeinrichtungen
Rampe

2. Durchfiihren der Bedienung

2.1

2.2

2.3

Verstindigen des Anschliessers iiber die Bedienung
Verstandigen des Mitbenutzers iber die Bedienung (soweit notwendig) fernmundlich:
Oceangate Distribution GmbH, Telefon: 040/7405-2431

Verwendung der Weichenschliissel, Abhédngigkeiten
entfallt

Kommunikation der einzelnen beteiligten EVU und EIU
Oceangate Distribution GmbH, Telefon: 040/7405-2431

NBS, REV 0, 01.03.2011 6



2.4

Zustandigkeiten der EVU

Bei der Zufihrung und Abholung der Wagen hat das Rangierpersonal Personen, die
im Bedienungsbereich oder an abgestellten Wagen tétig sind, zu warnen.

Vor der Einfahrt in den Anschluss muss sich das Rangierpersonal uberzeugen, dass
das Gleistor gedffnet und profilfrei festgelegt ist.

Die Kommunikation tber Rangierfahrten in, aus und innerhalb des Terminals wird tiber
Oceangate Distribution GmbH, Telefon: 040/7405-2431 gefihrt.

Fahrten zum/vom Gleisanschluss sind Rangierfahrten. Es ist jeweils nur eine Rangier
fahrt zum/ vom Gleisanschluss erlaubt

Beim Rangieren ist auf Sicht zu fahren gemaR FV-NE § 53 (2).

Die Handweichen werden vom Personal des jeweiligen EVU bedient.

Die Wagen sind mitden vom Gleisanschlieer zum Festlegen der Wagen bereitzustel-
lenden Sicherungsmitteln (Hemmschuhen) bei der Zustellung gegen unbeabsichtigte

Bewegungen zu sichern (siehe 1.3). Zu sichern ist immer das nérdlichste Fahrzeug.

Das Bewegen von Wagen ist grundsatzlich nur mit Zustimmung von Oceangate
Distribution GmbH gestattet.

Schéaden, die durch das EVU an der Infrastruktur verursacht wurden, sind unverztglich
dem GleisanschlieRer anzuzeigen (z.B. Verunreinigungen durch ausgelaufenes Ol,
Beschadigung von Sh2 — Scheiben, Verschieben von Prellbécken etc).

3. Aufgaben des AnschlieBers

3.1

Zustindigkeiten des GleisanschlieBers/Mitbenutzers
Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch das EVU sind die Gleise von
Personen, StraRenfahrzeugen und sonstigen Hindernissen freizuhalten.

Die Sicherung héhengleicher Ubergénge ist allein Sache des GleisanschlieRers.

Gegenstande dirfen nur in einem Abstand von mindestens 2,50 m von Gleismitte
gelagert werden. Das gelagerte Gut muss gegen Anrollen und Umstirzen gesichert
sein.

Koénnen die oben genannten Bedingungen aus zwingenden Griinden ausnahmsweise
nicht erflllt werden, so hat der Gleisanschlielfer das Gleis vor der Gefahrenstelle
durch Haltscheibe (Signal Sh 2) zu sperren. Die Signale Sh 2 hat der GleisanschlieRer
vorzuhalten.

Der GleisanschlielRer hat die Weichen und Spurrillen der Gleise von Ladertickstanden
und von Schnee und Eis freizuhalten. Das gilt auch fur die Rangierwege, die aulier
dem bei Glattegefahr zu streuen sind.

NBS, REV 0, 01.03.2011 7



3.2

3.3

Be- und Entladen der Eisenbahnwagen
Eisenbahnwagen dirfen wahrend der Rangierarbeiten der EVU weder be- oder entla-
den noch verschoben werden.

Warnen der Mitarbeiter
Bei der Zufuhrung und Abholung der Wagen hat das Rangierpersonal Personen, die
im Bedienungsbereich oder an den Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

4. Sonstige Aufgaben

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

Priifen des Fahrweges / der Gleisanlagen

Das Rangierpersonal prift die wahrend der Bedienung befahrenen Anschlussanlagen
durch Augenschein auf offensichtliche Méngel hinsichtlich:

o Befahrbarkeit

e Freihalten des Regellichtraums

Geschwindigkeit beim Rangieren
Die Bedienungsfahrt ist im Anschlussbereich vorsichtig und mit héchstens 10 km/h
durchzufuhren.

Rangierseite
Rangierseite ist die Ostseite

Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maBgebenden Nei-
gung

Es durfen 30 Wagenachsen ohne wirkende Druckluftoremse bewegt werden. Fir je
weitere angefangene 10 Wagenachsen ist ein Wagen an die durchgehende Hauptluft-
leitung anzuschliel3en.

Befahren von Bahniibergangen
entfallt

AbstoRen von Fahrzeugen
Das AbstoRen von Wagen im Gleisanschluss ist verboten

Stellung und Reihenfolge der Wagen im Anschluss
entfallt

Bedienen von sonstigen betrieblichen Einrichtungen
entfallt

Bedienen der Verladeeinrichtungen
entfallt

Festlegen abgestellter Fahrzeuge
Das Festlegen zugestellter Wagen im Bereich der Rampe erfolgt durch Hemmschuhe.

Bedienen von Nebenanschliissen und Mitbenutzer
entfallt

NBS, REV 0, 01.03.2011 8
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Nutzungsbedingungen (NBS) — Betrieblicher Teil

HE - Gleisanschluss 482

HHLA Terminal Dradenau

Eisenbahnbetriebsleiter

gez. Witschkowski gez. Stolter

Witschkowski Stolter

Giiltig ab 15.02.2015



Berichtigungen

Lfd. Nr. Giltig ab In die NBS eingearbeitet
am durch
Rev 0 01.06.2011 29.04.2011 Witschkowski/Lange
Rev 1 01.05.2014 17.04.2014 Witschkowski/Lange
Rev 2 15.02.2015 06.02.2015 Witschkowski/Stolter

Jeweils letzte Anderung durch senkrechten Strich am Seitenrand gekennzeichnet

NBS, REV 2, 15.02.2015




Verteilungsplan:

Leiter Terminal Dradenau
HHLA Intermodal
EBL/StV EBL

Rhenus Midgard GmbH & Co. KG, 2. Hafenstral’e 4 in 21079 Hamburg

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

Notfallmanagement

Polizei

Feuerwehr
Landeseisenbahnaufsicht (LEA)

Inhaltsverzeichnis:

Beschreibung der Anlage
Durchfihren der Bedienungen
Aufgaben des Anschliel3ers
Sonstige Aufgaben

O

Verzeichnis der Anlagen:

Gleislageplan )
Bedienungsanleitung BU

NBS, REV 2, 15.02.2015

EBL Witschkowski, Reimund
Standiger Vertreter des EBL Stolter, Michael

Anhang 1
Anhang 2

Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:

0160 9747 3181
0160 9742 3918
0171 568 75 58
110
112
040 42841 3695



VORBEMERKUNGEN

Ortlich eingesetztes Personal der einzelnen EVU miissen die Nutzungsbedingungen (NBS)
des HHLA Anschlusses Terminal Dradenau - Betrieblicher Teil, beherrschen.

Soweit nicht anders gekennzeichnet, gelten die nachfolgenden Richtlinien fur den ge-
samten Bereich.

NBS, REV 2, 15.02.2015 4



1. Beschreibung des Anschlusses / der Anlage
1.1
A) Grenzen des Anschlusses / der Anlage

Der Gleisanschluss schlief3t Gber das Gleis WHO 065 und die Anschlussweiche WHO 202 an
das EIU HPA an.

B ) Beschreibung der Gleisanlagen und ihre Nutzung

Gleis Nutzlange Nutzung Neigungs-
verhaltnisse
2 185 m Abh/Zust keine
1 220 Ladegleis keine
3 220 Ladegleis keine
Weichen:
Weiche Nr. Art der Bedienung
9 Unterflurweiche mit externem Weichen-
hebel

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

a) Rangierbezirke
entfallt

b) Anschlussgleise
entfallt

1.3 Aufbewahrung Sicherungsmittel
siehe Gleislageplan

1.4 Ubergabestelle und Bedienungsbereich der EVU
Im Ladegleis nach Absprache mit dem Terminalbetreiber

1.5 Halbmesser der Gleise kleiner als 150m
entfallt

1.6  Signalanlagen
entfallt

1.7  Bahnubergange mit technischer Sicherung (LZA)
BU 1413 mit BU 0/1 Signal (Ausfahrt Interchange) aus Richtung Waltershof
mit Andreaskreuz.

1.8 Oberleitungsanlagen mit Schalter (Mastnummer,Schalterangabe)
entfallt

NBS, REV 2, 15.02.2015 o




1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses
entfallt

Briicken, Durchlasse
entfallt

Telekommunikationsanlagen
entfallt

Einfriedungen und Tore, Bedienung qurch Werkspersonal,
Das Gelande ist eingezaunt. In Hohe BU 1413 befindet sich ein Gleistor (wird vom Ga-
te — Personal bedient und festgelegt).

Beleuchtung und Lage der Schalter
Das Terminalgelande ist beleuchtet. Die Beleuchtung wird durch das Gate - Personal
ein- und ausgeschaltet.

Betriebseinschrankungen
keine

Verladeeinrichtungen
Mobile Flurférderzeuge vorhanden

2. Durchfiihren der Bedienung

2.1

2.2

23

Verstandigen des AnschlieRers uber die Bedienung
Das Terminal wird unmittelbar vor der Bedienung fernmundlich Tel.: 040/3023 669-12
durch das EVU verstandigt

Verwendung der Weichenschliissel, Abhangigkeiten
Entfallt

Bedienen der Anschlussanlagen, Zustandigkeiten / Kommunikation
Vor der Einfahrt in den Gleisanschluss hat sich das Rangierpersonal davon zu uber-
zeugen, dass das Gleistor gedffnet und profilfrei festgelegt ist.

2.4 Kommunikation der einzelnen beteiligten EVU und EIU

Siehe 2.1

2.5 Zustandigkeiten der EVU

Die Kommunikation Uber Rangierfahrten in, aus und innerhalb des Terminals wird Uber
das Bahnbiro am Interchange, Tel: 040/3023 669-12 gefuhrt.

Beim Rangieren ist auf Sicht zu fahren gemall FV-NE § 53 (2). Bei der Zuflhrung
bzw. Abholung gibt der Triebfahrzeugfuhrer das Signal Zp1 (Achtungssignal).

Vor Einfahrt in den Gleisanschluss sind die Kupplungsspindeln der zu stellenden
Wagen lang zu drehen.

NBS, REV 2, 15.02.2015 6



Die Weichen werden vom Personal des jeweiligen EVU bedient. Es ist darauf zu
achten, dass diese sich in der Endlage befinden.

Die Wagen sind mit den vom Terminalbetreiber zum Festlegen der Wagen bereitzu-
stellenden Sicherungsmitteln bei der Zustellung gegen unbeabsichtigte Bewegungen
zu sichern (Aufbewahrungsort: s. Gleislageplan). Die Hemmschuhe sind nach dem
Gebrauch an der daflir vorgesehenen Stelle wieder abzulegen.

Das Bewegen von Wagen ist grundsatzlich nur mit Zustimmung des Bahnburos des
Terminalbetreibers gestattet.

Schaden, die durch das EVU an der Infrastruktur verursacht wurden, sind unverziglich
dem Terminalbetreiber anzuzeigen (z.B. Verunreinigungen durch ausgelaufenes Ol,
Beschadigung von Sh2 — Scheiben, Verschieben von Prellbdcken etc).

Die Mitarbeiter der EVU mussen folgende personliche Schutzausristung tragen:
e Warnkleidung, Jacke, Hose (gemaf EN 471)

e Kopfschutz (Schutzhelm EN 397, EN 812)

e Sicherheitsschuhe (min. S2 gemall EN 345)

e Schutzhandschuhe

3. Aufgaben des Terminalbetreiber HHLA Dradenau

3.1

3.2

Zustandigkeiten
Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch das EVU sind die Gleise von
Personen, Strallenfahrzeugen und sonstigen Hindernissen freizuhalten.

Der Betrieb ist im markierten Gleisbereich wahrend der Rangierarbeiten einzustellen.

Gegenstande durfen nur in einem Abstand von mindestens 2,50 m von der Gleismitte
gelagert werden. Das gelagerte Gut muss gegen Anrollen und Umstlrzen gesichert
sein.

Koénnen die oben genannten Bedingungen aus zwingenden Grunden ausnahmsweise
nicht erfullt werden, so hat HHLA Dradenau das Gleis vor der Gefahrenstelle durch
Haltscheibe (Signal Sh 2) zu sperren. Die Sh 2 — Scheiben hat HHLA Dradenau vor-
zuhalten (s. Gleislageplan).

Die Sicherung héhengleicher Ubergange ist allein Sache des Terminalbetreibers.

Der Gleisanschlielder/Mitbenutzer hat die Weichen und Spurrillen der Gleise von Lade-
rickstanden und von Schnee und Eis freizuhalten. Das gilt auch flr die Rangierwege,
die aulRerdem bei Glattegefahr zu streuen sind.

Be- und Entladen der Eisenbahnwagen

Eisenbahnwagen durfen wahrend der Rangierarbeiten der EVU weder be- oder entla-
den noch verschoben werden.

NBS, REV 2, 15.02.2015 7



3.3

Warnen der Mitarbeiter
Beim Befahren des Terminals wird eine akustische Warnanlage durch das EVU ein-
und ausgeschaltet.

4. Sonstige Aufgaben

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

410

4.1

Prufen des Fahrweges / der Gleisanlagen
Das Rangierpersonal des EVU hat wahrend der Bedienung die Fahrwegbeobachtung
durchzufihren.

Geschwindigkeit beim Rangieren
Die Bedienung im Anschlussbereich ist vorsichtig und mit einer Rangiergeschwindig-
keit von max. 10 km/h durchzufuhren.

Rangierseite
Westseite (Fahrtrichtung bei Zustellung rechts)

Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maBRgebenden Nei-
gung

Es durfen 30 Wagenachsen ohne wirkende Druckluftoremse bewegt werden. Fur je
weitere angefangene 10 Wagenachsen ist ein Wagen an die durchgehende Hauptluft-
leitung anzuschlielden.

Befahren von Bahniibergangen

BU 1413 ist technisch gesichert mit BU 0/1 Signal (Ausfahrt Interchange) aus Ri. Wal-
tershof. Bei Ausfall der technischen Sicherung ist der BU gemaR FV 408.0823 bzw.
FV-NE § 55 und 44 (8)durch Posten zu sichern (siehe Bedienungsanweisung).

AbstoBen von Fahrzeugen
Das Abstolien von Wagen ist in der gesamten Anlage verboten.

Stellung und Reihenfolge der Wagen im Anschluss
entfallt

Bedienen von sonstigen betrieblichen Einrichtungen
Entfallt

Bedienen der Verladeeinrichtungen
entfallt

Festlegen abgestellter Fahrzeuge
Abgestellte Fahrzeuge sind mit einem Hemmschuh vor dem 1. und letzten Radsatz mit
einem Hemmschuh zu sichern.

Bedienen von Nebenanschliissen und Mitbenutzer
entfallt

NBS, REV 2, 15.02.2015 8



Anhang 1, NBS

HHLA Terminal Dradenau
Gleislageplan
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Anhang 2, NBS

BEDIENUNGSANWEISUNG FUR DIE LICHTZEICHENANLAGE AM BU
418 (ANTWERPENSTR.) UND AM BU 1413 (PRIV. ZUFAHRT HHLA)

1. ALLGEMEINES

Die Lichtzeichenanlage (LZA), die aus zwei Teilanlagen besteht, dient zur Sicherung der Rangierfahrten im
Bereich des offentlichen Bahniibergangs (BU) Nr. 418 (Anlage 1) und des privaten BU Nr. 1413 (Anlage I1). Beide
Anlagen werden mit einer gemeinsamen Stromversorgung betrieben. Die Speisung erfolgt direkt aus dem 220 V-
Netz Uber einen Transformator und Gleichrichter. Eine Notstromversorgung ist nicht vorhanden. Die Signalgeber
fur den StralRenverkehr haben zweiteilige Optiken gelb/rot mit der Signalfolge dunkel, gelb, rot, dunkel. In der
Grundstellung sind die StraBensignale dunkel.

In den Bedienk&sten sind Meldelampen vorhanden, die durch weil3es Blinklicht das stérungsfreie Arbeiten der
Anlagen anzeigen.

2. BEDIENUNG DER LZA

Fir das Bedienen der LZA ist der Tf/Rangierbegleiter verantwortlich. Erst nach Betatigung der Einschalttaste (ET)
oder des Rangierschalters (RS), nach dem Erscheinen des weilRen Blinklichtes der Meldelampe (bei Betatigung
der ET fir Fahrten in/aus Richtung HSW und HHLA muss auBerdem das entsprechende Uberwachungssignal
weilles Blinklicht zeigen) und nachdem sich der Tf/Rangerbegleiter davon Uberzeugt hat, dass der betreffende
BU von Stralenverkehrsteilnehmern gerdumt ist, darf der BU befahren werden.

Rangierfahrten von und nach HSW - West oder HHLA - Dradenau

Fir durchfahrende Rangierfahrten vom Bft Waltershof nach HSW oder HHLA erfolgt die Einschaltung der
Strallensignale beider Anlagen von Hand mit der Einschalttaste (ET I/ll HSW) im Schaltkasten auf der
Nichtrangierseite des Zufiihrungsgleises HSW/HHLA Dradenau

Die BU durfen erst befahren werden, wenn die vorhandenen Meldelampen durch weiRes Blinklicht das
stérungsfreie Arbeiten der Anlage anzeigen. Zusétzlich sind zwei Uberwachungssignale aufgestellt, die durch
weilles Blinklicht (Signal Bu 1) das stérungsfreie Arbeiten der Anlage des in der jeweiligen Fahrtrichtung zweiten
BU anzeigen.

Fir Fahrten von den vorgenannten Anschlissen zum Bft Waltershof ist die entsprechende Taste im Anschluf
HSW oder HHLA zu betatigen. Die Anlage wird schienenfahrzeugbewirkt ausgeschaltet.

Bei Fehlhandlungen und Stérungen kénnen die Anlage mit der Ausschalttaste (AT) ausgeschaltet werden.

Umsetzbewegungen in den Anschliissen HSW und HHLA

Bei Umsetzbewegungen in den Anschlissen HSW und HHLA sind in jedem Anschlufd Rangierschalter (RS) in
besonderen Schaltkédsten vorhanden. Je nach Bedarf sind die StralRensignale beider Anlagen durch den RS /1l
oder nur die StralRensignale der Anlage Il durch den RS Il einzuschalten. Die Strafltensignale bleiben dann
solange eingeschaltet, bis der entsprechende RS zuriickgelegt wird.

Die Uberwachungssignale zeigen kein Blinklicht.

3. MASSNAHMEN BEI STORUNGEN

Bei Ausfall der LZA sind die BU durch Posten zu sichern. Der Rangierbegleiter hat den Tf von der Stérung zu
versténdigen, der vor dem Befahren der BU wie bei technisch nicht gesicherten BU zu pfeifen hat.

Stérungen hat der feststellende Rangierbegleiter dem Ww Stw Whm zu melden, der die Stérung in das Arbeits-
und Stérungsbuch eintrégt und den Koordinator verstandigt.

Aufstellt: Hamburg Port Authority (HPA)
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Nutzungsbedingungen (NBS) — Betrieblicher Teil

Fur den Gleisanschluss 480 E
der HHLA Container Terminal Burchardkai GmbH

betrieben durch:

HCCR Hamburger Container- und Chassis- Reparatur-
Gesellschaft mbH

Eisenbahnbetriebsleiter

gez. Witschkowski gez. Stolter

Witschkowski Stolter

Giltig ab 15.02.2014



Berichtigungen

Lfd. Nr. Giltig ab In die NBS eingearbeitet
am durch
Rev. 0 01.06.2009 08.05.2009 Witschkowski/Lange
Rev. 1 01.11.2013 22.10.2013 Witschkowski/Lange
Rev. 2 01.02.2014 15.01.2014 Witschkowski/Lange
Rev. 3 15.02.2015 23.01.2015 Witschkowski/Stolter

Jeweils letzte Anderung durch senkrechten Strich am Seitenrand gekennzeichnet

NBS CTB/HCCR, REV 3, 15.02.2015




Verteilungsplan:

Geschaftsfihrung CTB
Geschaftsfuhrung HCCR
HHCT

EBL/StV EBL

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

EBL Witschkowski, Reimund
Standiger Vertreter des EBL Stolter, Michael
Notfallmanagement

Polizei

Landeseisenbahnaufsicht (LEA)

HCCR - Dispostelle

Inhaltsverzeichnis:

O

Beschreibung der Anlage
Durchfihren der Bedienungen
Aufgaben des Anschliel3ers
Sonstige Aufgaben

Verzeichnis der Anlagen:

e Gleislageplan
e Bedienungsanleitung Sicherungsanlage

NBS CTB/HCCR, REV 3, 15.02.2015 3

Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:

0160 9747 3181
0160 9742 3918
0171 5687 558

110
040 42841-3695
040 74005-146

Anhang 1
Anhang 2



VORBEMERKUNGEN

Ortlich eingesetztes Personal der einzelnen EVU miissen die Nutzungsbedingungen (NBS)
des HHLA Anschlusses CTB/HHCCR - Betrieblicher Teil, beherrschen.

Soweit nicht anders gekennzeichnet, gelten die nachfolgenden Richtlinien fur den ge-
samten Bereich.

NBS CTB/HCCR, REV 3, 15.02.2015 4



1. Beschreibung des Anschlusses / der Anlage

1.1

A) Grenzen des Anschlusses / der Anlage

Der Anschluss CTB/HCCR (480 E) schliet unmittelbar vor dem BU 401 an die HPA
an.

B ) Beschreibung der CTB/HCCR/ Gleisanlagen und ihre Nutzung

Der Anschluss besteht aus einem Bahnubergang und einem Gleis. Direkt hinter dem
BU 401 befindet sich das Flugeltor (Ein-/Ausfahrt). Das Gleis ist mit einem Gleisab-
schluss (Prellbock) begrenzt.

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

a) Rangierbezirke
entfallt

b) Anschlussgleise
entfallt

Aufbewahrung Sicherungsmittel
entfallt

Ubergabestelle und Bedienungsbereich der EVU
Vorhandenes Gleis

Halbmesser der Gleise kleiner als 150m
entfallt

Signalanlagen
entfallt

Bahniibergange )
Direkt hinter der Anschlussgrenze befindet sich der BU 401.
Im ZufUhrungsgleis der HPA befinden sich die BU 1429 und 1434.

Oberleitungsanlagen mit Schalter (Mastnhummer, Schalterangabe)
Entfallt

Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses

Das Offnen des Fliigeltores erfolgt nach Schlisselung der Sicherungsanlage.

Die Absicherung des zu befahrenden Gleises erfolgt durch Bedienung der elektrisch
bedienten Schranke und Warnleuchten.

Bricken, Durchlasse

NBS CTB/HCCR, REV 3, 15.02.2015 o



1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

entfallt

Telekommunikationsanlagen
In der Dispostelle HCCR vorhanden

Einfriedungen und Tore, Bedienung durch Werkspersonal
Hallentore:
Siehe 1.9

Beleuchtung und Lage der Schalter
Die Anlage ist bei Dunkelheit beleuchtet

Betriebseinschrankungen

Hochstzulassiger Grenzwert fir Rangierabteilungen:
e 700m

e 2000t

Verladeeinrichtungen
entfallt

2. Durchfuhren der Bedienung

2.1

2.2

2.3

2.4

Verstandigen des Anschliessers uber die Bedienung
s.2.3

Verwendung der Weichenschliissel, Abhangigkeiten
Entfallt

Kommunikation der einzelnen beteiligten EVU und EIU

Jede Bedienfahrt im Anschluss CTB/HCCR ist dem Fahrdienstleiter/Weichenwarter
des Stellwerkes Ct unter 040/55615-3440 anzumelden und die Zustimmung einzuho-
len. Daruber hinaus ist unmittelbar vor dem Befahren des Anschlusses die Dispostelle
HCCR unter 040/74005 — 146 zu verstandigen und sich anzumelden.

Zustandigkeiten der EVU

Schaden, die durch das EVU an der Infrastruktur verursacht wurden, sind unverzuglich
der Dispostelle HCCR anzuzeigen (z.B. Verunreinigungen durch ausgelaufenes O,
Beschadigung von Sh2 — Scheiben, Verschieben von Prellbdcken etc).

Bei Arbeiten an Wagen im Gleisbereich ist dieser durch Aufstellen einer Sh2-Scheibe
zu sichern.

Werden an Fahrzeugen Schaden festgestellt, sind diese unverziglich vor der Abfahrt
zu melden

NBS CTB/HCCR, REV 3, 15.02.2015 6



Die Mitarbeiter der EVU mussen folgende personliche Schutzausrustung tragen:

Warnkleidung, Jacke, Hose (gemaf EN 471)
Kopfschutz (Schutzhelm EN 397, EN 812)
Sicherheitsschuhe (min. S2 gemal} EN 345)
Schutzhandschuhe

3 Aufgaben des AnschlieBers

3.1

3.2

3.3

Zustandigkeiten CTB/HCCR

Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch das EVU hat CTB/HCCR Gleise von
Personen, StralRenfahrzeugen und sonstigen Hindernissen freizuhalten. Die Sicherung
hohengleicher Ubergange ist allein Sache CTB/HCCR.

Gegenstande durfen nur in einem Abstand von mindestens 2,50 m von der Gleismitte
gelagert werden. Das gelagerte Gut muss gegen Anrollen und Umstlrzen gesichert
sein.

Koénnen die oben genannten Bedingungen aus zwingenden Grunden ausnahmsweise
nicht erfullt werden, so hat CTB/HCCR das Gleis vor der Gefahrenstelle durch Halt-
scheibe (Signal Sh 2) zu sperren. Die Signale Sh 2 hat CTB/HCCR vorzuhalten.

CTB/HCCR hat die Spurrillen der Gleise von Laderlckstanden und von Schnee und
Eis freizuhalten. Das gilt auch fur die Rangierwege, die aulerdem bei Glattegefahr zu
streuen sind.

Be- und Entladen der Eisenbahnwagen durch HCCR
Eisenbahnwagen durfen wahrend der Rangierarbeiten der EVU weder be- oder entla-
den noch verschoben werden.

Warnen der Mitarbeiter
Die Mitarbeiter werden durch die gesteuerten Rundumleuchten gewarnt.

4 Sonstige Aufgaben

4.1

4.2

Prufen des Fahrweges / der Gleisanlagen
Das Rangierpersonal des EVU hat wahrend der Bedienung die Fahrwegbeobachtung
durchzufuhren. Die Zufuhrung erfolgt als geschobene Rangierabteilung.

Geschwindigkeit beim Rangieren
Grundsatzlich betragt die Rangiergeschwindigkeit Vmax. 10 km/h. 50 m vor dem
Gleisabschluss ist die Rangiergeschwindigkeit zwingend auf 5 km/h abzusenken.

NBS CTB/HCCR, REV 3, 15.02.2015 7



4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

49

410

4.1

Rangierseite
Als Rangierseite wird die in Fahrtrichtung rechte Seite festgelegt.

Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maBgebenden Nei-
gung

Es durfen 30 Wagenachsen ohne wirkende Druckluftoremse bewegt werden. Fur je
weitere angefangene 10 Wagenachsen ist ein Wagen an die durchgehende Hauptluft-
leitung anzuschliefRen.

Befahren von Bahniibergangen
Die BahnUbergange sind in jeder Fahrtrichtung durch Andreaskreuze gesichert. Der
BU 401 ist durch Posten zu sichern.

Die BU 1434 und 1429 sind gemaR Sicherungsvorgaben der HPA zu sichern.

Die betriebsinternen Ubergénge sind durch Schranken, Rundumleuchten und
Andreaskreuze gesichert

AbstoBen von Fahrzeugen
Das Abstolden von Wagen ist in der gesamten Anlage verboten.

Stellung und Reihenfolge der Wagen im Anschluss
entfallt

Bedienen von sonstigen betrieblichen Einrichtungen
entfallt

Bedienen der Verladeeinrichtungen
entfallt

Festlegen abgestellter Fahrzeuge
entfallt

Bedienen von Nebenanschliissen und Mitbenutzer
entfallt

NBS CTB/HCCR, REV 3, 15.02.2015 8
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Anhang 1, NBS

Hamburger Container- und Chassis- Reparatur-Gesellschaft mbH

von/nach Bf Who

(HCCR)

Aufgestellt: Witschkowski, Stolter,(EBL), 15.02.2015

HE 480 E
Gleislageplan

BU 1429
(HCCR)

Seite 1

Anschlugrenze
Gleisanschluf 480 E

BU 401
Seite 2

—— Gleise HPA



Anhang 1, NBS

HCCR

Hamburger Container- und Chassis- Reparatur-Gesellschaft mbH

HE 480 E
Gleislageplan

AnschluRgrenze
Gleisanschluf 480 E

von/nach Bf Who &

\ ¥4

asphaltierter Bereich

- ll iw; / PXS \V :f: /
Sc_:.haltkasten_+. A, "‘u altkasten
Fllgeltor llllll, Schrankenanlage

Flugeltor

Aufgestellt: Witschkowski, Stolter,(EBL), 15.02.2015 Seite 2



Anhang 2, NBS

Bedienungsanweisung fiir die Sicherungsanlage HCCR
1. ALLGEMEINES

Fur die Rangierfahrt wird die Sicherungsanlage durch das Rangierpersonal an einer Schalttafel
und einer Schranke durch jeweils einen Schllssel betatigt. Die Schliissel befindet sich bei
Dispostelle Alte Siiderelbe.

2. BEDIENUNG DER SICHERUNGSANLAGE
Die Rangierfahrt hilt vor der Fahrt in den Anschluss vor dem BU 401 an. Ein Mitarbeiter des

EVU’s 6ffnet das Fliigeltor durch Drehen des entsprechenden Schlissels in die Stellung ,,EIN*
und Betatigen des Druckknopfes ,TOR AUF*.

TOR

Schalttafel Flligeltor

An der dahinter befindlichen Schranke befindet sich ein oranger Notausknopf mit zwei
Schaltern.

jande SSUSSR RN e Ry SN R 51 MR 350 §

Schalttafel Schlagbaum  Notausknopf gedrickt Notausknopf frei

Uber die Schalter wird die Schranke gedffnet oder geschlossen.
Dies ist jedoch nur moglich, wenn der Notausknopf nicht eingedriickt ist (Grundstellung).

Aufgestellt: Witschkowski, Stolter, (EBL), 15.02.2015



Anhang 2, NBS

Der Knopf kann dann durch einen zweiten Schliissel (gekennzeichnet als ,MS 1)
aufgeschossen werden.

Beim Offnen der Schranke beginnen die beiden roten Rundumleuchten an den internen
Uberwegen zu leuchten. Nach dem SchlieRen der Schranke erléschen die Lichtzeichen wieder.

Der BU 401 ist durch Posten zu sichern.
Grundstellung der Anlage:

Nachdem die Rangierfahrt den Ausfahrbereich bei der Fahrt in den Anschluss bzw. aus diesem
heraus geraumt hat, schaltet das Rangierpersonal die Anlage wieder in Grundstellung.

Aufgestellt: Witschkowski, Stolter, (EBL), 15.02.2015



Nutzungsbedingungen (NBS) — Betrieblicher Teil

HE - Gleisanschluss Nr. 180

HHLA Uberseezentrum

Eisenbahnbetriebsleiter

7 |
Witschkowski 'JLange

Gilltig ab 01.04.2011



Berichtigungen

Lfd. Nr. Giiltig ab In die NBS eingearbeitet
am durch
Rev. 0 01.4.2011 2132011 Witschkowski/Lange

Jeweils letzte Anderung durch senkrechten Strich am Seitenrand gekennzeichnet

NBS, REV 0, 01.04.2011




Verteilungsplan:

HHLA, Herr Fussner

HHLA Logistics, Herr Koehler, Leiter Betrieb
HHLA Intermodal

EBL/EBLV

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

HHLA Logistics, Herr Koehler,
Leiter Betrieb
EBL Witschkowski, Reimund

Vertreter des EBL Lange, Winfried
Notfallmanagement

v Polizei

Feuerwehr
Landeseisenbahnaufsicht (LEA)
Bahnbiro Oswaldkai

Inhaltsverzeichnis:

B

Beschreibung der Anlage
Durchfiihren der Bedienungen
Aufgaben des Anschliefiers
Sonstige Aufgaben

Verzeichnis der Anlagen:

Gleisplan Anlage 1

NBS, REV 0, 01.04.2011 3

Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:

040 3088 7256
0160 9747 3181
0171 5687 470
0171 5687 558
110
112
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040 72002 592



VORBEMERKUNGEN

Ortlich eingesetzte Personale der einzelnen EVU missen die Nutzungsbedingungen (NBS)
des HHLA Anschlusses HE 180 Uberseezentrum - Betrieblicher Teil, beherrschen.

Soweit nicht anders gekennzeichnet, gelten die nachfolgenden Richtlinien fiir den ge-
samten Bereich.

NBS, REV 0, 01.04.2011



1. Beschreibung des Anschlusses / der Anlage

1.1
A) Grenzen des Anschlusses / der Anlage

Der Anschluss HE 180 Uberseezentrum schlieftt hinter Weiche Nr. 2 an die Eisen-
bahninfrastruktur der HPA an.

B ) Beschreibung Gleisanlagen HE 184 und ihre Nutzung

Die Zuflihrung erfolgt Uiber das Gleis 4 tiber die Weiche 18 zum nutzbaren Gleis 9 mit
einer Nutzlange von 280 m. Das Rampengleis 9 hat einen Gleisabschluss (Prellbock).
Das Zufuhrungsgleis 10 steht als Gleisabschluss ein Schwellenkreuz. Davor ist als
Schutzhaltsignal eine Sh2 — Scheibe aufgestellt

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

a) Rangierbezirke
entfallt

b) Anschlussgleise
entfallt

1.3 Aufbewahrung Sicherungsmittel
Es sind Hemmschuhablegsteine im Bereich der Rampe vorhanden.

1.4 Ubergabestelle und Bedienungsbereich der EVU
Siehe Gleisplan

1.5 Halbmesser der Gleise kleiner als 150m

1.6 Signalanlagen
Gefahrpunkte werden durch Sh 2 — Scheiben abgeriegelt.
Alle Handweichen sind mit Weichensignalen ausgeriistet.

1.7 Bahnubergange
BU 1102 vorhanden, jedoch wegen Sperrung der Kaiuferstrale nicht benutzbar.

1.8 Oberleitungsanlagen mit Schalter (Masthnummer,Schalterangabe)
entfallt

1.9 Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses
Die Weichen 4, 11 und 13 sind festgelegt und kénnen nicht bedient werden.

1.10 Briicken, Durchldsse
entfallt

NBS, REV 0, 01.04.2011 S



1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Telekommunikationsanlagen
Entfallt

Einfriedungen und Tore, Bedienung durch Werkspersonal

Hallentore:
Entfallt

Beleuchtung und Lage der Schalter
Die Anlage ist bei Dunkelheit nicht beleuchtet. Die Bedienung ist bei Tageslicht
durchzufahren.

Betriebseinschrankungen
Je nach Waggonlange kdnnen zwischen 3 und 5§ Wagen an die Rampe gestellt wer
den.

Verladeeinrichtungen
entfallt

2. Durchfiihren der Bedienung

2.1

2.2

2.3

24

Verstindigen des Anschliessers iiber die Bedienung
Das EVU meldet sich unter Tel. 040 72002 592 beim Bahnbtro Oswaldkai an.

Verwendung der Weichenschlussel, Abhangigkeiten
entfallt

Kommunikation der einzelnen beteiligten EVU und EIU
Siehe Punkt 2.1

Zustandigkeiten der EVU
Beim Rangieren ist auf Sicht zu fahren gemaf FV-NE § 53 (2)

Die Handweichen werden vom Personal des jeweiligen EVU bedient. Es ist sicherzu-
stellen, dass sich die Weichen in Endlage befinden.

Die Wagen sind bei der Zustellung gegen unbeabsichtigte Bewegungen zu sichern.
Sicherungsmittel sind durch den Gleisanschlielber bereitzustellen (s. Punkt 1.3).

Das Bewegen von Wagen ist grundsatzlich nur mit Zustimmung des Bahnburos
gestattet.

Schaden, die durch das EVU an der Infrastruktur verursacht wurden, sind unverzliglich
an das Bahnblro Oswaldkai unter der Tel.-Nr. 040/72002 592 anzuzeigen (z.B. Ver-
unreinigungen durch ausgelaufenes Ol, Beschadigung von Sh2 — Scheiben, Verschie-
ben von Prellbocken etc).

NBS, REV 0, 01.04.2011 6



Die Mitarbeiter der EVU mussen folgende personliche Schutzausriistung tragen:

Warnkleidung, Jacke, Hose (gemal® EN 471)
Kopfschutz (Schutzhelm EN 397, EN 812)
Sicherheitsschuhe (min. S2 gemal EN 345)
Schutzhandschuhe.

3. Aufgaben des AnschlieRers

31

3.2

3.3

Zustandigkeiten des GleisanschlieBRers

Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch das EVU sind die Gleise von
Personen, Stralkenfahrzeugen und sonstigen Hindernissen freizuhalten.

Die Sicherung héhengleicher Ubergénge ist allein Sache des Gleisanschlielers.

Gegenstande dirfen nur in einem Abstand von mindestens 2,50 m von Gleismitte
gelagert werden. Das gelagerte Gut muss gegen Anrollen und Umstlrzen gesichert
sein.

Kénnen die oben genannten Bedingungen aus zwingenden Griinden ausnahmsweise
nicht erflillt werden, so hat der Gleisanschliefler das Gleis vor der Gefahrenstelle
durch Haltscheibe (Signal Sh 2) zu sperren. Die Signale Sh 2 hat der GleisanschlieRer
vorzuhalten.

Der Gleisanschlieler hat die Weichen und Spurrillen der Gleise von Laderiickstidnden
und von Schnee und Eis freizuhalten. Das gilt auch flr die Rangierwege, die aulter
dem bei Glattegefahr zu streuen sind.

Be- und Entladen der Eisenbahnwagen
Eisenbahnwagen durfen wahrend der Rangierarbeiten der EVU weder be- oder entla-
den noch verschoben werden

Warnen der Mitarbeiter
Bei der Zufihrung und Abholung der Wagen hat das Rangierpersonal Personen, die
im Bedienungsbereich oder an den Wagen beschéftigt sind, zu warnen.

4, Sonstige Aufgaben

4.1

4.2

4.3

Prifen des Fahrweges / der Gleisanlagen
Das Rangierpersonal des EVU hat wahrend der Bedienung die Fahrwegbeobachtung
durchzufuhren. Die Zuflhrung erfolgt als gezogene Rangierabteilung.

Geschwindigkeit beim Rangieren
Der Gleisanschluss ist mit Rangiergeschwindigkeit von max. 15 km/h und auf Sicht
zu befahren.

Rangierseite
Als Rangierseite wird die in Fahrtrichtung rechte Seite festgelegt.

NBS, REV 0, 01.04.2011 7



4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

411

Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maBgebenden Nei-

gung
Alle Wagen sind an die durchgehende Hauptluftleitung anzuschliel?en .

Befahren von Bahniibergangen
s. Punkt 1.7

AbstoRen von Fahrzeugen
Das Abstolen von Wagen in der gesamten Anlage ist verboten.

Stellung und Reihenfolge der Wagen im Anschluss
entfallt

Bedienen von sonstigen betrieblichen Einrichtungen
Entfallt

Bedienen der Verladeeinrichtungen
entfallt

Festlegen abgestellter Fahrzeuge
Die Wagen sind angebremst abzustellen. Am siidlichsten Wagen sind vor und hinter
der 1. Achse/Drehgestell 2 Hemmschuhe in Fahrtrichtung rechts aufzulegen.

Bedienen von Nebenanschliissen und Mitbenutzer
entfallt

NBS, REV 0, 01.04.2011 8



Anlage 1, NBS

HHLA Uberseezentrum
Gleisplan

Rampe

Sh2[]
1T

BU 1102 (gesperrt)

—— Gleisanlage
L Prellbock == bendtigte Gleise
=TT~~~ -HWS o Hemmschuhablegsteine

Aufgestellt: Lange, Witschkowski (EBL), 30.3.2011



Nutzungsbedingungen (NBS) — Betrieblicher Teil

HE - Gleisanschluss 181
HHLA Terminal O’swaldkai / Unikai

Eisenbahnbetriebsleiter

Gez. Witschkowski gez. Lange

Witschkowski Lange

Giiltig ab 01.07.2013



Berichtigungen

Lfd. Nr. Giultig ab In die NBS eingearbeitet
am durch

0 01.04.2011 14.03.2011 Witschkowski/Lange

1 01.07.2013 25.06.2013 Witschkowski/Lange

Jeweils letzte Anderung durch senkrechten Strich am Seitenrand gekennzeichnet

NBS, REV 1, 01.07.2013
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Verteilungsplan:

GeschaftfUhrung Unikai
HHLA Intermodal
EBL/EBLV

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner:

EBL Witschkowski, Reimund
Vertreter des EBL Lange, Winfried
Notfallmanagement DB Schenker Rail
Polizei

Landeseisenbahnaufsicht (LEA)

Wachzentrale

Bahnburo

Inhaltsverzeichnis:

O

Beschreibung der Anlage
Durchfihren der Bedienungen
Aufgaben des Anschliel3ers
Sonstige Aufgaben

Verzeichnis der Anhange:

« Gleisplan )
« Bedienungsanweisung BU - Sicherungsanlage

Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:
Tel.:

0160 974 73181
0171568 74 70
0171 568 75 58
110
040 42840 3465
040 72002 556
040 72002 592

Anhang

NBS, REV 1, 01.07.2013
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VORBEMERKUNGEN

Ortlich eingesetztes Personal der einzelnen EVU miissen die Nutzungsbedingungen (NBS)
des HHLA Container Terminal O’swaldkai/Unikai - Betrieblicher Teil, Anlage 1 beherrschen.

Soweit nicht anders gekennzeichnet, gelten die nachfolgenden Richtlinien fir den ge-
samten Bereich.

NBS, REV 1, 01.07.2013
44



1. Beschreibung des Anschlusses / der Anlage

1.1

A) Grenzen des Anschlusses / der Anlage

Das Terminal O’swaldkai/Unikai schlie3t Gber das Zufiihrungsgleis an das Eisenhahn-
Infrastrukturunternehmen (EIU) HPA an.

B ) Beschreibung des Unikai / Gleisanlagen und ihre Nutzung

(siehe Systemlageplan)

Gestellung von Wagen zur Entladung in den Gleisen 2-5 in Héhe des Schuppens 48.
Langen der Gleise:

Gleis 2: 205 m
Gleis 3: 205 m
Gleis 4: 215 m
Gleis 5: 274 m

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

a) Rangierbezirke
entfallt

b) Anschlussgleise
entfallt

Aufbewahrung Sicherungsmittel
Hemmschuhe befinden an den gelb markierten Hemmschuhhaltern (s. Gleisplan,
Anlage 1).

Ube[gabestelle und Bedienungsbereich der EVU
Die Ubergabestelle ist das jeweilige, durch das Bahnburo zugewiesene freie Gleis.

Halbmesser der Gleise kleiner als 150 m
entfallt

Signalanlagen
Gefahrpunkte werden durch Sh 2 — Scheiben abgeriegelt.
Alle Handweichen sind mit Weichensignalen ausgerustet.

Bahniiberginge/Uberfahrten

Im Bereich des Gleisanschlusses sind 5 Uberfahrten vorhanden. Diese sind beidseitig
mit Andreaskreuzen gesichert. Die Uberfahrten 1 und 2 sind zusétzlich mit einer tech-
nischen Bl - Sicherungsanlage ausgerustet.
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1.8

1.9

1.10

1.1

1.12

1.13

1.14

1.15

6

Oberleitungsanlagen mit Schalter (Masthummer, Schalterangabe)
entfallt

Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses
Entfallt

Briicken, Durchlasse
entfallt

Telekommunikationsanlagen
entfallt

Einfriedungen und Tore, Bedienung durch Werkspersonal
Hallentore / Bedienung der Hallengleise:
entfallt

Beleuchtung und Lage der Schalter
Die Anlage ist bei Dunkelheit beleuchtet.

Betriebseinschrankungen
Es sind alle Wagen an die Hauptluftleitung anzuschliel3en.

Verladeeinrichtungen
Mobile Rampen sind im Bereich Schuppen 48 vorhanden.
Flurforderfahrzeuge verschiedener Bauarten sind im gesamten Bereich vorhanden.

2. Durchfiihren der Bedienung

2.1

2.2

2.3

2.4

Verstandigen des Anschliessers uber die Bedienung
siehe 2.3

Verwendung der Weichenschliissel, Abhangigkeiten

entfallt

Kommunikation der einzelnen beteiligten EVU und EIU

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) meldet sich telefonisch:
e zwischen 6:00 und 14:00 Uhr im Bahnbdro,

e ansonsten bei der Wachzentrale an.

Zustandigkeiten der EVU
Beim Rangieren ist auf Sicht zu fahren gemall FV-NE § 53 (2)

Die Handweichen werden vom Personal des jeweiligen EVU bedient. Es ist sicherzustel-
len, dass sich die Weichen in Endlage befinden.
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2.5

7

Die Wagen sind bei der Zustellung gegen unbeabsichtigte Bewegungen zu sichern. Si-
cherungsmittel sind durch den Gleisanschlieler bereitzustellen (s. Punkt 1.3).

Das Bewegen von Wagen ist grundsatzlich nur mit Zustimmung des Bahnbiro bzw. der
Wachzentrale Unikai gestattet.

Schaden, die durch das EVU an der Infrastruktur verursacht wurden, sind unverzuglich
bei der Wachzentrale anzuzeigen (z.B. Verunreinigungen durch ausgelaufenes Ol, Be-
schadigung von Sh2 — Scheiben, Verschieben von Prellbocken etc).

Die Mitarbeiter der EVU mussen folgende personliche Schutzausrustung tragen:
e Warnkleidung, Jacke, Hose (gemaf EN 471)

e Kopfschutz (Schutzhelm EN 397, EN 812)

e Sicherheitsschuhe (min. S2 gemald EN 345)

e Schutzhandschuhe

Warnen der Mitarbeiter

Bei der Zufihrung und Abholung der Wagen hat das Rangierpersonal Personen,

die im Bedienungsbereich oder an den Wagen beschaftigt sind, mittels Typhon zu war-
nen

3. Aufgaben EIU Unikai

3.1

3.2

3.3

Zustandigkeiten
Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch das EVU hat Unikai seine Gleise von
Personen, StralRenfahrzeugen und sonstigen Hindernissen freizuhalten.

Gegenstande durfen nur in einem Abstand von mindestens 2,50 m von der Gleismitte ge-
lagert werden. Das gelagerte Gut muss gegen Anrollen und Umstlrzen gesichert sein.

Koénnen die oben genannten Bedingungen aus zwingenden Grunden ausnahmsweise
nicht erfullt werden, so hat Oswaldkai das Gleis vor der Gefahrenstelle durch Haltscheibe
(Signal Sh 2) zu sperren. Die Sh 2 — Scheiben hat Unikai vorzuhalten.

Der Gleisanschlielder/Mitbenutzer hat die Weichen und Spurrillen der Gleise von Lade-
ruckstanden und von Schnee und Eis freizuhalten. Das gilt auch flr die Rangierwege, die
aullerdem bei Glattegefahr zu streuen sind.

Be- und Entladen der Eisenbahnwagen
Eisenbahnwagen durfen wahrend der Rangierarbeiten der EVU weder be- oder entladen
noch verschoben werden.

Warnen an die Mitarbeiter
Das Bahnburo bzw. die Wachzentrale informiert die Mitarbeiter an den Ladestellen
uber eine bevorstehende Bedienung.
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4. Sonstige Aufgaben

4.1

4.2

4.3

44

4.5

4.6

4.7

4.8

49

410

4.1

Prufen des Fahrweges / der Gleisanlagen
Das Rangierpersonal des EVU hat wahrend der Bedienung die Fahrwegbeobachtung
durchzufthren.

Geschwindigkeit beim Rangieren
Grundsatzlich betragt die Rangiergeschwindigkeit Vmax. 25 km/h. Vor dem Befahren der
betriebsinternen Uberfahrten ist die Geschwindigkeit auf 15 km/h zu reduzieren.

Rangierseite
Als Rangierseite wird die in Fahrtrichtung rechte Seite festgelegt.

Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maRgebenden Neigung
Es sind alle Wagen an die Hauptluftleitung anzuschlief3en.

Befahren von Bahniibergidngen/Uberfahrten
Siehe Bedienungsanweisung

AbstoBen von Fahrzeugen
Das Abstolden von Wagen ist in der gesamten Anlage ist verboten.
Bewegen von Fahrzeugenmit eigenen Mitteln ist verboten

Stellung und Reihenfolge der Wagen im Anschluss
entfallt

Bedienen von sonstigen betrieblichen Einrichtungen
entfallt

Bedienen der Verladeeinrichtungen
entfallt

Festlegen abgestellter Fahrzeuge
entfallt

Bedienen von Nebenanschlussen und Mitbenutzer
Die Bedienung des Anschluss 184 Schwimmkrangleis ist mit eigenen NBS geregelt.
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Anlage 2, NBS
Bedienungsanleitung:

BU-Sicherungsanlage
(BU 1+2 O'Swaldkai)

Es gibt zwei identische Bedienpulte. Die BU-Sicherungsanlage kennt zwei Betriebsarten:

1. Normalbetrieb Schalter in Stellung: RS = I: Normalbetrieb Uber ET/AT
(keine Rangierfahrt)

2. Rangierfahrt  Schalter in Stellung: RS = II: Rangierfahrt

1) Normalbetrieb

¢ Im Normalbetrieb werden die Bahnubergange
uber den Taster ET flir Fahrzeugverkehr
gesperrt (das Rotlicht wird eingeschaltet).

e Nach Ablauf der Radumzeit der Bahnubergange
(20 Sec. nach dem Drlcken des Tasters ET)
leuchten in beiden Bedienpulten die
Uberwachungslampen UL auf.

e Befahren des BU erst, wenn die
Uberwachungs-lampen UL leuchtet

e Mit Drucken des Tasters AT wird das Rotlicht
wieder ausgeschaltet. Zeitgleich erloschen in
beiden Bedienpulten die Uberwachungslampen
UL.

Im Normalbetrieb werden das Rotlicht und die
Uberwachungslampen UL - nachdem der Zug bzw.
die Rabt die Bahnibergange passiert hat - durch

: : das Freiwerden der im Gleis verlegten

i : Induktionsschleifen ausgeschaltet. Ein Betatigen
BU1+BU2 €5 des Taster AT ist im Normalbetrieb der
" Bahnlbergange nicht notwendig.

.-11;' £

2) Rangierfahrt

e Wenn einer der beiden Rangierschalter RS auf ,II steht, so ist die Rangierfahrt
eingeschaltet.

¢ Mit Einschalten der Rangierfahrt leuchtet das Rotlicht.

e Wenn Rangierfahrt ist, leuchten nach 20 sec (Raumzeit der Bahniibergange) die
Uberwachungslampen UL (RS) in beiden Bedienpulten auf.

e Das Rotlicht und die Uberwachungslampen UL (RS) erléschen zeitgleich mit dem
Ausschalten der Rangierfahrt (beide Rangierschalter RS auf ,[%).
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