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Ell FRNST & YOUNG

Bestatigungsvermerk

Wir haben den Jahresabschluss - bestehend aus Bilanz, Gewinn- und Verlustrech-
nung sowie Anhang - unter Einbeziehung der Buchfiihrung und den Lagebericht
der HHLA Container Terminals Gesellschaft mit beschrankter Haftung, Hamburg,
flr das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2011 geprift. Die Buch-
fiihrung und die Aufstellung von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deut-
schen handelsrechtlichen Vorschriften sowie den ergdnzenden Bestimmungen des
Gesellschaftsvertrags liegen in der Verantwortung der gesetzlichen Vertreter der
Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage der von uns durchgefiihr-
ten Priifung eine Beurteilung Uber den Jahresabschluss unter Einbeziehung der
Buchfiihrung und iber den Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlusspriifung nach § 317 HGB unter Beachtung der
vom Institut der Wirtschaftspriifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsatze ord-
nungsmapiger Abschlusspriifung vorgenommen. Danach ist die Priifung so zu planen
und durchzuflhren, dass Unrichtigkeiten und Verstépe, die sich auf die Darstellung
des durch den Jahresabschluss unter Beachtung der Grundsatze ordnungsmapiger
Buchfiihrung und durch den Lagebericht vermittelten Bildes der Vermdgens-, Finanz-
und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichender Sicherheit erkannt werden.
Bei der Festlegung der Prifungshandlungen werden die Kenntnisse lber die Ge-
schaftstatigkeit und Uber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der Gesellschaft
sowie die Erwartungen (ber mdogliche Fehler beriicksichtigt. Im Rahmen der Priifung
werden die Wirksamkeit des rechnungslegungshezogenen internen Kontrollsystems
sowie Nachweise flir die Angaben in Buchfiihrung, Jahresabschluss und Lagebericht
tberwiegend auf der Basis von Stichproben beurteilt. Die Priifung umfasst die Beur-
teilung der angewandten Bilanzierungsgrundsadtze und der wesentlichen Einschat-
zungen der gesetzlichen Vertreter sowie die Wiirdigung der Gesamtdarstellung des
Jahresabschlusses und des Lageberichts. Wir sind der Auffassung, dass unsere Prii-
fung eine hinreichend sichere Grundlage flir unsere Beurteilung bildet.




Ell ERNST & YOUNG

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse
entspricht der Jahresabschluss den gesetzlichen Vorschriften sowie den ergén-
zenden Bestimmungen des Gesellschaftsvertrags und vermittelt unter Beachtung
der Grundsatze ordnungsmépiger Buchfiihrung ein den tatsichlichen Verhéltnis-
sen entsprechendes Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Gesell-
schaft. Der Lagebericht steht in Einklang mit dem Jahresabschluss, vermittelt ins-
gesamt ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft und stellt die Chancen
und Risiken der zuklinftigen Entwicklung zutreffend dar.

Hamburg, 6. Médrz 2012

Ernst & Young GmbH 7
Wirtschaftsprifungsgesellschaft
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HHLA Container Terminals
Gesellschaft mit beschrénkter Haftung, Hamburg

Gewinn- und Verlustrechnung fur die Zeit
vom 1. Januar bis 31. Dezember 2011

2011 2010
EUR EUR EUR EUR
1. Umsalzerldse 36.340.635,20 9.057.483,73
2. Sonslige betriebliche Ertrdge 256.577,81 350.589,81
3. Materialaufwand
a) Aufwendungen [Or Roh-, Hilfs- und Betrlebs-
stolfe 17.010.963,25 140.440,89
b) Aufwendungen (Ur bezogene Leistungen 11.840.885,50 28.851.848,75  3.452.133,26 3.592.574,15
4. Personalaufwand
a) Lohne und Gehalter 4.125.002,47 3,689.182,77
b) Soziale Abgaben und Aufwendungen far
Allersversorgung 6596.847,26 4,721.849,72 631.164,49 4.320.347,26
--davon {ir Altersversorgung
EUR 0,00 (l. V). EUR 59.375,65)--
5. Abschreibungen auf Immaterielle Vermbgensge-
genstdnde des Anlagevermdgens und Sachanlagen 805.442,51 167.275,83
6. Sonstlige belrlebliche Aufwwendungen 5.060.799,14 3.559.844,95
7. Erlrage aus Gewinnabfihrungsverirdgen 102.258.273,90 62.345.319,42
8. Erlréigé aus Betelligungen 125.500,00 25.491.721,36
--davon aus verbundenen Unterternehmen
EUR 0,00 (I. Vj. EUR 25.416.421,38)--
9. Sonstlige Zinsen und &dhnliche Ertrage 66.812,80 60.799,02
--davon aus verbundenen Unternehmen
EUR 66.798,63 (i. V]. EUR 60.626,02)--
10. Zinsen und &hnliche Aufwendungen 249.830,66 21.056,04
--davon an verbundene Unternehmen
EUR 218.474,65 (I. V]. EUR 0,00)--
--davon aus der Abzinsung
EUR 30.892,91 (I. Vj. EUR 21.056,04)--
11. Ergebnls der gewdhnlichen Geschéftstatigkelt 99.358.028,93 85.644.815,13
12. AuBerordentliche Aufwendungen/AuBerordent-
liches Ergabnis 0,00 1.088,00
13. Steuern vom Einkommen und vom Erlrag 0,00 12.216,80
14, Sonslige Steuern 26,122,54 25.622,79
15. Auf Grund elnes Gewlnnabfithrungsverlrages
abgefthrier Gewinn : 99.331.906,39 85.605.887,54 -
16. JahresOberschuss 0,00 0,00




HHLA Container Terminals
Gesellschaft mit beschrankter Haftung, Hamburg

Anhang fur das Geschéftsjahr 2011

1. Allgemeine Angaben

Der vorliegende Jahresabschluss wurde gemaf §§ 242 ff. und 264 ff. HGB sowie nach
den einschldgigen Vorschriften des Gesellschaftsvertrags entsprechend den Regelun-
gen fiir groke Kapitalgesellschaften i. S. d. § 267 Abs. 3 HGB erstellt.

Fur die Gewinn- und Verlustrechnung wurde das Gesamtkostenverfahren gewahit.

Mit Vertrag vom 20. Juli 2011 wurde die HHLA Energiehandelsgesellschaft mbH,
Hamburg, mit Wirkung zum 1. Januar 2011 auf die Gesellschaft verschmolzen. In die-
sem Zusammenhang wurden Vermdgensgegenstidnde von TEUR 2.658 und Schulden
von TEUR 2.633 iilbernommen. Das Stammkapital wurde im Zuge der Verschmelzung
um TEUR 25 auf TEUR 10.525 erhéht. Die Vergleichbarkeit des vorliegenden Ab-
schlusses zum Vorjahresabschluss ist durch die Verschmelzung beeinflusst.

2. Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die immateriellen Vermégensgegenstande und das Sachanlagevermégen werden zu
Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten vermindert um planmaéRige Abschreibungen
ausgewiesen.

Die planmaRigen Abschreibungen auf immaterielles Anlagevermdgen und Sachanla-
gen erfolgen linear pro rata temporis unter Zugrundelegung der betriebsgew&hnlichen
Nutzungsdauer.

Geringwertige Anlagegiter mit Anschaffungskosten bis EUR 150,00 werden im Zu-
gangsjahr sofort als Aufwand erfasst, geringwertige Anlagegiter mit Anschaffungskos-
ten von EUR 150,00 bis EUR 410,00 werden sofort abgeschrieben.

Die Finanzanlagen sind mit den Anschaffungskosten oder dem niedrigeren beizule-
genden Wert angesetzt.

Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstande werden zu Nennwerten bilanziert.
Zweifelhafte Forderungen werden einzelwertberichtigt.
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Vermogensgegenstande, die der Erfilllung von Schulden aus Pensionszusagen die-
nen, sind mit den Schulden verrechnet worden.

Die Bewertung der Pensionsverpflichtungen erfolgt nach der Anwartschaftsbarwertme-
thode (projected unit credit method). Dabei erfolgt die Zuordnung kinftiger Leistungen
im Verhéltnis der bereits zuriickgelegten zu der bis zum Eintritt des jeweiligen Versor-
gungsfalles méglichen Dienstzeit. Zusétzlich werden die kiinftig zu erwartenden Ren-
ten- und Entgeltsteigerungen beriicksichtigt.

Die Rickstellungen werden in Hohe des Barwerts der Pensionsverpflichtungen unter
Verwendung der folgenden versicherungsmathematischen Annahmen bewertet:

31.12.2011

‘ %

Abzinsunigssatz zum 31.12. 5,14
Lebenshaltungskostensteigerung

ab 2011 2,00

Rententrend : 1,00-2,00

Fluktuationsrate . 210,
Fluktuationsrate FK-Modell 0,00

Fur die Bewertung wurden die Heubeck-Richttafeln 2005G als biometrische Grundlage
verwendet. Im Berichtsjahr wird ein von der Deutsche Bundesbank vorgegebener
durchschnittlicher Marktzins von 5,14 % (5,15 % zum 1. Januar 2011) bei der Bewer-
tung zugrunde gelegt. Dabei wurde gemaf § 253 Abs. 2 Satz 2 HGB bei der Pensions-
riickstellung pauschal eine Restlaufzeit von 15 Jahren angenommen.

Soweit Deckungsvermégen vorliegt, hat die Gesellschaft eine Saldierung der zum
Zeitwert angesetzten Rickdeckungsversicherung (TEUR 154) mit den entsprechenden
Pensionsriickstellungen (TERU 154) vorgenommen. Fur das Flhrungskréfte-Modell
(FK-Modell) erfolgt die Bewertung der Pensionsriickstellung gemat § 253 Abs, 1 Satz
3 HGB kongruent zum beizulegenden Zeitwert des Deckungsvermégens. Der beizule-
gende Zeitwert des Deckungsvermdgens entspricht dem Aktivwert der Riickdeckungs-
versicherung.

Der beizulegende Zeitwert des Deckungsvermdgens betrdgt zum Stichtag TEUR 154.
Nach Saldierung mit den Pensionsriickstellungen ergab sich weder ein Aktiv- noch ein
Passivilberhang.

Die Ubrigen Rickstellungen werden nach verniinftiger kaufménnischer Beurteilung far
ungewisse Verbindlichkeiten gebildet. Ruickstellungen werden in Hohe des notwendi-
gen Erflllungsbetrags passiviert. Bei Riickstellungen mit einer Restlaufzeit von mehr
als einem Jahr werden kiinftige Preis- und Kostensteigerungen berticksichtigt und eine
Abzinsung am Bilanzstichtag vorgenommen. Als Abzinsungssétze werden die den
Restlaufzeiten der Riickstellungen entsprechenden durchschnittlichen Marktzinssétze

219




der vergangenen sieben Geschéftsjahre verwendet, wie sie von der Deutsche Bundes-
bank gemal Riuckstellungsabzinsungsverordnung monatlich ermittelt und bekannt
gegeben werden.

Verbindlichkeiten sind mit dem Erflllungsbetrag bilanziert.

3.  Erlauterungen zur Bilanz

Anlagevermégen

Die Entwicklung der Posten des Anlagevermdgens und die Aufstellung des Anteilsbe-
sitzes sind den Anlagen zu diesem Anhang zu entnehmen.

Umlaufvermégen

Die Forderungen und sonstigen Vermégensgegenstande enthalten wie im Vorjahr kei-
ne Betrdge mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr.

Eigenkapital

Das Eigenkapital der Gesellschaft setzt sich wie folgt zusammen:

TEUR

Gezeichnetes Kapital 10.525
Kapitalriicklage - ' 100.910
Gewinnrticklagen : 14
111.449

Zur Muttergesellschaft Hamburger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft, Hamburg,
(HHLA) besteht ein Gewinnabfiihrungsvertrag.

3/9




Riickstellungen

Als Pensionsriickstellungen werden die Verpflichtungen der HHCT gegentiber ihren
Pensionaren, ausgeschiedenen Mitarbeitern sowie zwei aktiven Mitarbeitern ausge-

wiesen.

Die sonstigen Ruickstellungen betreffen insbesondere ausstehende Rechnungen, Per-
sonalriickstellungen sowie fur Altersteilzeitverpflichtungen.

Verbindlichkeiten

Die Verbindlichkeiten enthalten keine Positionen mit einer Restlaufzeit von mehr als
einem Jahr. Sicherheiten fur die Verbindlichkeiten wurden nicht gewéhrt.

4. Sonstige finanzielle Verpflichtungen

Die sonstigen finanziellen Verpflichtungen beinhalten im Wesentlichen die Mietvertrage
fur die elektrotechnischen Anlagen und fir das Burogebaude und den Dienstleistungs-
vertrag mit der HHLA. Sie stellen sich wie folgt dar:

TEUR
Félligkeit in 2012 7.375
davon gegentiber verbundenen Unternehmen 7.228
Falligkeit zwischen 2013 und 2016 124
davon gegentliber verbundenen Unternehmen 0

5. Haftungsverhéltnisse

Haftungsverhaltnisse bestanden zum Bilanzstichtag nicht.

6. Erlduterungen zur Gewinn- und Verlustrechnung

Umsatzerlose

Die Umsatzerlose betreffen Uberwiegend Dienstleistungen im Konzern.

4/9




Periodenfremde Aufwendungen und Ertrdge

Im Berichtsjahr betrégt das neutrale Ergebnis TEUR 66. Es ergibt sich als Saldo aus
den neutralen Ertragen (TEUR 134) und den neutralen Aufwendungen (TEUR 68). Die
neutralen Ertrage resultieren im Wesentlichen aus Auflésungen von Rickstellungen
(TEUR 105). Die neutralen Aufwendungen beinhalten Nachzahlungen fur Vorjahre
(TEUR 68).

7. Sonstige Angaben

Mitarbeiter (Jahresdurchschnitt 2011)

In 2011 beschaftigte die Gesellschaft durchschnittlich 53 Gehaltsémpfénger und einen
Auszubildenden. Weitere 29 Mitarbeiter wurden von der HHLA entsandt.

Kosten der Jahresabschlusspriifung

Die Gesellschaft verzichtet auf Angaben gem. § 285 Nr. 17 HGB und verweist gleich-
zeitig auf die Angaben in dem Konzernabschluss der HHLA.

Geschéftsfiihrung

Dr. Stefan Behn Dipl.-Kaufmann, Hamburg
Heinz Brandt Rechtsassessor, Bremen
Heinrich Goller Diplom Nautiker, Buxtehude
Thomas Litje Schifffahrtskaufmann, Jork

Die Geschaftsfihrer Dr. Stefan Behn und Heinz Brandt sind Vorstandsmitglieder der
HHLA und erhielten von der HHCT in 2011 keine Bezlige. Die Gesamtbezlige der Ge-
schaftsflihrer Heinrich Goller und Thomas Litje betragen fir das Geschaéftsjahr 2011
TEUR 543.
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Aufsichtsrat

Klaus-Dieter Peters
Vorsitzender

Dietmar Stretz
Stellvertretender Vorsitzender

Jorg Klauke

Ulrich Kranich

Frank Ladwig

Dr. Roland Lappin
Thomas Mendrzik

Arno Munster

Thorsten Ballhause
Walter Stork

Dr. Réiner Klemmt-Nissen

Michael Pirschel

Vorstandsvorsitzender der Hamburger Hafen und
Logistik Aktiengesellschaft, Hamburg

Gewerkschaftssekretar der ver.di,
Landesfachbereichsleiter Verkehr, Hamburg

Stellvertretender Betriebsratsvorsitzender der Ham-
burger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft, Ham-
burg

Mitglied des Vorstands der Hapag-Lloyd AG,
Hamburg '

Betriebsratsvorsitzender der HHLA Container
Terminal Tollerort GmbH, Hamburg

Vorstandsmitglied der Hamburger Hafen und Logis-
tik Aktiengesellschaft, Hamburg

Betriebsratsvorsitzender der HHLA Container-
Terminal Altenwerder GmbH, Hamburg

Betriebsratsvorsitzender der Hamburger Hafen und
Logistik Aktiengesellschaft, Hamburg

Gewerkschaftssekretar der ver.di

Aufsichtsratsvorsitzender der NAVIS Schiffahrts-
und Speditions-Aktiengesellschaft, Hamburg

Senatsdirektor in der Finanzbehdrde der Freie und
Hansestadt Hamburg

Leitender Regierungsdirektor in der Behorde flr
Wirtschaft und Arbeit der Freie und Hansestadt
Hamburg

An den Aufsichtsrat wurden im Berichtsjahr EUR 1.360,00 Sitzungsgelder gezahit.
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Konzernabschluss

Die HHLA erstellt einen Konzernabschluss fiir den kleinsten Kreis der Konzernunter-
nehmen, der im elektronischen Bundesanzeiger bekannt gemacht wird.

Die HGV Hamburger Gesellschaft fiir Vermdgens- und Beteiligungsmanagement mbH,

Hamburg, als oberstes Mutterunternehmen der Gesellschaft erstellt einen Konzernab-

schluss flr den gréten Kreis der Konzernunternehmen, der im elektronischen Bun-

desanzeiger bekannt gemacht wird.

Auf Grund der Einbeziehung der Gesellschaft in diese Konzernabschliisse ist die
HHCT von der Verpflichtung befreit, einen Konzernabschluss und einen Konzernlage-

bericht aufzustellen.

Hamburg, den 2. Mérz 2012

HHLA Container Terminals Gesellschaft mit beschrénkter Haftung

Die Geschéaftsfuhrer

Dr. Stefan Behn

Heinz Brandt

/ U/
Heinrich Goller

i

Tho Utje
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HHLA Container Terminals Gesellschaft
mit beschrénkter Haftung, Hamburg

Lagebericht' fir das Geschéftsjahr 2011

1. Darstellung der Gesellschaft und des Geschiftsverlaufs

1.1 Uberblick iiber die Gesellschaft, Geschiftstatigkeit und Rahmenbedingun-
gen :

Die HHLA Container Terminals GmbH (HHCT) hélt in ihrer Funktion als Holding fir das
Segment Container die Beteiligungen im Konzern der Hamburger Hafen und Logistik
Aktiengesellschaft (HHLA), die sich mit dem Betrieb von Containerterminals sowie an-
grenzenden Dienstleistungen befassen. Dieses sind im Wesentlichen:

%

- HHLA Container Terminal Tollerort GmbH, Hamburg 100,0
- HCCR Hamburger Container- und Chassis-Reparatur-Gesellschaft mbH,

Hamburg 100,0
- UNIKAI Hafenbetrieb GmbH, Hamburg 100,0
- HHLA Container-Terminal Altenwerder GmbH, Hamburg 74,9

- HHLA CTA Besitzgesellschaft mbH, Hamburg 74,9

Die Beteiligung an der HHLA Container Terminal Burchardkai GmbH (CTB) wird direkt
von der HHLA gehalten; die Beteiligung an der SC HPC Ukraina (HPC Ukraina) wird
von der HPC Hamburg Port Consulting Gesellschaft mit beschrénkter Haftung gehal-
ten.

Wesentliche Ziele der HHCT sind die Blndelung der Einzelprofile der Terminals (ein-
schlieBlich CTB und HPC Ukraina), die Koordination und Standardisierung, gemeinsa-
me Ausbauplanung und Beschaffungsstrategien, die Entwicklung von Synergien zwi-
schen den Containergesellschaften sowie die Biindelung aller Aktivititen im Contai-
nerbereich. '

1114




1.2 Entwicklung von Branchen und Gesamtwirtschaft

Wirtschaftliche Rahmenbedingungen 2011

Das konjunkturelle Wachstum der Weltwirtschaft hat sich im Jahr 2011 merklich abge-
kihlt. Im Fruhjahr wurde die weltwirtschaftliche Expansion durch das Erdbeben und die
verursachte Reaktorkatastrophe in Japan geschwécht, deren Auswirkungen im globa-
len Versorgungs- und Produktionssystem folgenschwerer waren als anfangs vermutet.
Die eskalierende Schuldenkrise in den Euroldndern, die steigende Verunsicherung auf
den Kapitalméarkten und das abschwéchende Wachstum in den Schwellen- und Ent-
wicklungslandern bremste den konjunkturellen Aufschwung im Jahresverlauf. Die
wachsenden Unsicherheiten in der Wirtschafts- und Finanzwelt belasten spiirbar die
globale Entwicklung. Die Weltproduktion ist im Gesamtjahr 2011 um 3,8% expandiert.
Die Verlangsamung der weltweiten Industrieproduktion belastete in 2011 den internati-
onalen Warenaustausch. Nach einem sehr kréaftigen Wachstum von 12,7% in 2010
- stieg das Welthandelsvolumen im abgelaufenen Jahr nur um 6,9%."

Geografisch erfasste die konjunkturelle Abklihlung nahezu alle Wirtschaftsregionen.
Nach dem kraftigen Aufschwung in 2010 stehen einige fortgeschrittene Volkswirtschaf-
ten erneut am Rande einer Rezession. Getrieben durch eine hohe staatliche Verschul-
dung sind viele Industrieldnder gezwungen, harte KonsolidierungsmaBnahmen einzu-
leiten. Die Sparmafllnahmen und die steigenden nationalen wirtschaftspolitischen Inte-
ressen hemmen allerdings teilweise ein weiteres Wirtschaftswachstum. Im Gesamtjahr
2011 expandierten die fortgeschrittenen Volkswirtschaften um 1,6%."

Derweil hat die wirtschaftliche Expansion auch in den Schwellen- und Entwicklungs-
landern aufgrund eines abgekihiten wirtschaftlichen Umfeldes spirbar an Dynamik
verloren. Das wirtschaftliche Wachstum fiel in den Schwellen- und Entwicklungslandern
in 2011 mit 6,2% dennoch recht kraftig aus.” Der Wachstumsmotor der Weltwirtschaft
China hat im Verlauf des Jahres 2011 an Schwung verloren und ist im vierten Quartal
2011 so langsam gewachsen wie seit zweieinhalb Jahren nicht mehr. Im Gesamtjahr
2011 expandierte die zweitgrofite Volkswirtschaft um 9,2% nach 10,4% in 2010."

Nach 17 Jahren Verhandlungen ist im Dezember 2011 der Beitritt Russlands — als letz-
te der grof3en Volkswirtschaften — in die Welthandelsorganisation beschlossen worden.
Durch die Offnung des russischen Marktes werden im internationalen Handel mit Russ-
land stabilere Rahmendingungen und vor allem kréaftige Wachstumsimpulse erwartet.

In der Européischen Union bzw. dem Euroraum belastet die eskalierende Staatsschul-
denkrise die gesamtwirtschaftliche Leistung. Die Volkswirtschaften des Euroraums
wuchsen im Schnitt um 1,6% in 2011. Die aufstrebenden Staaten in Mittel- und Osteu-
ropa verzeichneten hingegen ein kraftiges BIP-Wachstum von 5,1%."
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Getragen durch einen kréftigen Binnenmarkt zeigt sich die deutsche Konjunktur in
2011 als ausgesprochen robust. Nach einem schwungvollen Beginn schlug die deut-
sche Wirtschaft zum Jahresende beeinflusst durch das negative wirtschaftliche Umfeld
einen flacheren Wachstumspfad ein. Stabilisiert durch die positive Beschéaftigungsent-
wicklung und steigende Einkommen expandierte die deutsche Wirtschaft im abgelau-
fenen Jahr dennoch kréaftig um 3,0%. Angesichts einer nachlassenden internationalen
Nachfrage konnte der deutsche AuRenhandel keine entscheidenden Wachstumsimpul-
se geben. Gegenliber dem Vorjahr stiegen die Exporte um 8,2%. Die Importe nahmen
im vergangenen Jahr um 7,2% zu.""

Branchenumfeld Segment Container 2011

Nachfrage: Nach einem starken Auftakt zu Jahresbeginn mit einem Umschlagplus von
7,6% im ersten Halbjahr"" setzte sich das Wachstum im weltweiten Containerumschlag
in der zweiten Jahreshélfte abgeschwécht aber robust fort. Nach aktuellen Schatzun-
gen wird fur das Gesamtjahr 2011 ein Umschlagzuwachs im Containerverkehr von
6,8% erwartet.”

Angebot: Trotz des steigenden Containeraufkommens entstehen durch das gleichzeiti-
ge Uberproportionale Flottenwachstum auf der Angebotsseite Uberkapazitaten. Insge-
samt wurden von Januar bis Dezember 187 Containerschiffe mit einer Gesamtkapazi-
tat von 1,23 Mio. TEU abgeliefert. Gemessen an der Stellplatzkapazitét verzeichnete
die gesamte Containerschiffflotte im vergangenen Jahr einen Zuwachs von 7,9% auf
15,4 Mio. TEU.* Nach einem Tiefstand zur Jahresmitte erhdhte sich der Anteil der still-
gelegten Schiffe an der Gesamtflotte Ende 2011 auf 3,9%.¥

Reederkundschaft: Nachdem nahezu alle Reeder im Jahr 2010 noch Rekordergebnis-
se verbuchten, geraten die Akteure zusehends unter Druck. Nach einem positiven Jah-
resbeginn waren die Reeder mit sinkenden Frachtraten und gleichzeitig steigenden
Kosten konfrontiert. Der finanzielle Druck insbesondere auf den Haupthandelsrouten
fihrte zu dramatischen Einbriichen der Unternehmensergebnisse. Nach ersten Ein-
schétzungen der Marktforschungsinstitute fuhren die Linienreedereien im Jahr 2011
einen Verlust von insgesamt 5,2 Milliarden Euro ein .

Als Reaktion auf die dramatische Entwicklung und die weitgehend nicht mehr kosten-
deckenden Frachtraten sefzte im Containerschifffahrtsmarkt eine Welle konsortialer
Zusammenschlisse ein. Auf der wichtigen Handelsroute zwischen Fernost und Nord-
europa haben sich MSC und CMA CGM und in der Europa-Fernost-Fahrt die neu ge-
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grindete G6 Alliance (Hapag-Lloyd, NYK, OOCL, APL, HMM und MOL) zu Allianzen
zusammengeschlossen.

Wetthewerbssituation Hamburg: Der Hafen Hamburg erreichte 2011 einen Container-
umschlag von 9,0 Mio. TEU. Gegenliber dem Vorjahr erzielte die Hansestadt ein tber-
durchschnittliches Umschlagwachstum von 14,2%, wahrend die Westhafen Rotterdam
und Antwerpen ein Plus von 6,5% respektive nur 2,3% erreichten. Dadurch konnte der
Hamburger Hafen im Wetthewerbsumfeld der Nordrange-Hafen weitere Marktanteile
zurtickgewinnen, welche im Krisenjahr 2009 an die Konkurrenzhéfen verloren gegan-
gen waren. Infolge dieser dynamischen Entwicklung ist Hamburg nach 2008 wieder der
zweitgrofte europédische Containerhafen.

Umschlagentwicklung in Mio. TEU

2006 | 2007 | 2008| 2009| 2010 2011
Rotterdam 9,7 10,8 10,8 9,7 11,1 11,9
Hamburg _ 89| 99| 97| 70| 70 9,0
Antwerpen | 70| 82 87| 73| 85 86
 Bremen/Bremerhaven | 4.4 49| 55| 46| 49 59
Zeebriigge ’ 17| 20 22| 23| 25 22

Quelle: Port Authorities; HHM (vorlaufige Zahlen)

Das uberdurchschnittliche Wachstum im Containerumschlag ist im Wesentlichen auf
die fur den Hamburger Hafen traditionellen und wichtigen Fahrtgebiete Nordostasien
und den Ostseeraum zurlickzufiihren. Fast zwei Drittel der in Hamburg umgeschlage-
nen Container haben ihre Quell- oder Zielregion in einem der beiden Fahrtgebiete.

Aufgrund des dynamischen asiatischen Wirtschaftswachstums konnte im Vergleich
zum Vorjahr ein starker Aufkommenszuwachs erreicht werden. Wichtigster Handels-
partner Hamburgs ist mit Abstand weiterhin China.
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Zusétzlich verlieh der Feederverkehr mit den Ostseeanrainerstaaten dem Hamburger
Containerumschlag wesentliche Wachstumsimpulse. Durch das realisierte Container-
aufkommen im Transhipmentverkehr konnte Hamburg seine fiihrende Position als be-
deutende nordeuropédische Verkehrsdrehscheibe flr den Ostseeraum erneut un-
terstreichen.

1.3 Geschiftsentwicklung

Die Entwicklung der HHCT ist stark abhéngig von der Entwicklung der Containertermi-
nals. Zu den wesentlichen Tochtergesellschaften:

Die HHLA Container-Terminal Altenwerder GmbH, Hamburg (CTA), hat im Jahr 2011
1.698.198 Container wasserseitig umgeschlagen. Gegenlber dem Vorjahr bedeutet
dies einen Anstieg um 15,4%. Der Anstieg erfolgte vorrangig aus der Gewinnung neuer
Dienste im Nordamerikaverkehr und dem Asienverkehr der The New World Alliance.
Der Westafrikadienst hat sich — wenn auch auf niedrigerem Niveau - ebenfalls positiv
entwickelt. Der Verlust eines Fernostdienstes der Grand Alliance konnte hierdurch
mehr als kompensiert werden.

Der wasserseitige Umschlag der HHLA Container-Terminal Tollerort GmbH, Hamburg
(CTT), betrug im Berichtsjahr 559.997 Container und lag damit um 28,8% (ber dem
Umschlag des Vorjahres. In den ersten vier Monaten des Berichtjahres wuchs das
Volumen im Wesentlichen organisch. Im Mai wurde ein weiterer Fernost-Dienst des
CHKY-Konsortiums aufgenommen. Zwei Monate spater erfolgte die Einstellung des
direkten Fernost-Dienstes von WHL/PIL, wobei Teile der abgefertigten Umschlags-
menge als Slots auf Diensten des CHKY-Konsortiums verblieb. Ab dem zweiten Quar-
tal wurden zwei Dienste des CHKY-Konsortiums mit grofReren Schiffsklassen ausges-
tatten und die Umschlagsmenge stieg entsprechend an.

Als Folge der positiven Entwicklung des osteuropaischen Wirtschaftsraums und der
gelungenen Starkung der Verkehrsdrehscheibe Hamburg konnte auch in 2011 erneut
ein deutlicher Anstieg der Feederverkehre am CTA und am CTT verzeichnet werden.

Die HCCR Container- und Chassis-Reparatur-Gesellschaft mbH, Hamburg, hat von der
angestiegenen Umschlagsmenge im Hamburger Hafen profitieren kénnen. Sowohl die
Containerreparatur als auch die Containerreparatur-Verbundleistungen wie Lagerung
und Transport, weisen deutliche Zuwéachse aus. Beeinflusst wurde das Ergebnis durch
Sondergeschéfte wie die Einlagerung von Kihlcontainern Anfang des Jahres sowie
héhere Erlése aus Containerverkdufen und im Besonderen durch die Vorabausschit-
tung far 2011 durch die Tochtergesellschaft LZU Leercontainer Zentrum Unikai GmbH,
Hamburg.
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Die UNIKAI Hafenbetrieb GmbH, Hamburg, hat das operative Geschaft zum 1. Juni
2011 eingestellt und die Anlage an die HPA zuriickgegeben. Durch die hierfir erhalte-
ne Entschadigungszahlung der Hamburg Port Authority Anstalt des 6ffentlichen
Rechts, Hamburg, (HPA) lag die Ergebnisabfiihrung deutlich tber dem Vorjahreswert.

1.4 Personal- und Sozialbereich
Zum Bilanzstichtag beschéftigte die Gesellschaft 82 Mitarbeiter (2010: 77 Mitarbeiter).

Hiervon wurden 26 Mitarbeiter von der HHLA im Rahmen des ,gespaltenen Entsende-
modells" beschéaftigt (2010: 27)

1.5 Forschung und Entwicklung

Die HHCT und die zu dem Segment Container gehérenden Gesellschaften nehmen an
der vom Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie initierten Férderinitiative
Innovative Seehafentechnologien (ISETEC II) teil. Ziel der Férderinitiative ist es, die
terminalinternen Bereiche Umschlagtechnik, luK-Technologien und Prozesssteuerung
mittels neuester technologischer, organisatorischer und wissenschaftlicher Erkenntnis-
se weiter auszubauen.

Im Segment Container der Hamburger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft werden
daher in 2011 entsprechende Forschungs- und Entwicklungsprojekte betrieben. Eines
dieser Projekte betrifft auch HHCT. Das anteilige Projektvolumen betragt im Berichts-
jahr TEUR 44,3.

1.6 Sonstige wichtige Vorgédnge des Geschiftsjahres

Mit Wirkung zum 1. Januar 2011 wurde die HHLA Energiehandelsgesellschaft mbH,
Hamburg, (EHG) auf die HHCT verschmolzen. Hierdurch sind die Berichtszahlen nur
noch bedingt mit den Vorjahreswerten vergleichbar.
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2.  Darstellung der Lage

2.1 Ertragslage

2011 2010

TEUR TEUR
Umsatzerlose 36.340,6 8.057.5
Finanzergebnis 102.200,8 87.876,8
Jahresliberschuss (vor Ergebnisabfiihrung) 99.331,9 85.605,9

Die Umsatzerlose sind im Berichtsjahr stark gegeniiber dem Vorjahr angestiegen. Die-
ser Anstieg resultiert im Wesentlichen aus der Verschmelzung der EHG auf die HHCT.
Des Weiteren sind die Erlése fur Ingenieurdienstleistungen aufgrund verstarkter In-
standhaltungstétigkeiten der Containerterminals angestiegen.

Die Beteiligungen weisen im Jahr 2011 eine bessere Ergebnislage auf. Dadurch kann
das Finanzergebnis um 16,3% gesteigert werden. Das Jahresergebnis vor Ergebnisab-
fuhrung steigt entsprechend um TEUR 13.726,0 auf TEUR 99.331,9 an.

2.2 Vermdogenslage

2011 2010

TEUR TEUR
Bilanzsumme 233.004,8 197.755,0
Eigenkapital 111.449,2 111.424,2
Eigenkapitalquote 47,8 % 56,3 %

Bei fast unveréndertem Eigenkapital flhrte der erhdhte Forderungsbestand durch die
Ergebnisabflihrungen der Tochtergesellschaften zu einem Anstieg der Bilanzsumme
um TEUR 35.249,8 (+17,8 %) auf TEUR 233.004,8. Korrespondierend hierzu erhéhte
sich die Verbindlichkeit aus dem bestehenden Ergebnisabfiihrungsvertrag gegentiber
der HHLA. Die Eigenkapitalquote reduziert sich somit auf 47,8 %.

Die Investitionen des Geschéftsjahres 2011 in Héhe von TEUR 2.837,4 betrafen Uber-
wiegend geleistete Zahlungen fiir eine Zollsoftware.
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2.3 Finanzlage

Die Gesellschaft ist in das Konzernclearing der HHLA integriert. In 2011 wurden die
freien finanziellen Mittel in diesem Rahmen verzinslich angelegt. Dadurch war im Be-
richtsjahr die Zahlungsfahigkeit jederzeit gewahrleistet.

Der Cash Flow aus laufender Geschéftstatigkeit betragt TEUR 73.825 (i. V.
TEUR 24.427).

3. Chancen und Risiken

3.1 Beschreibung Risikomanagement

Das Risikomanagementsystem der HHLA fordert den bewussten Umgang mit unter-
nehmerischen Risiken; es zielt darauf ab, Risiken rechtzeitig zu erkennen sowie MafR-
nahmen zur Risikobewdltigung oder -vermeidung zu ergreifen und so eine Bestandsge-
fahrdung des HHLA Konzerns oder von Konzerngesellschaften zu vermeiden. Bedeu-
tender Baustein dazu ist die Berlicksichtigung der Grundsatze der Férderung unter-
nehmerischen Denkens und eigenverantwortlichen Handelns.

Unter Risiko wird dabei die Gefahr einer negativen Abweichung von der operativen
oder strategischen Planung bzw. der aktuellen Prognose verstanden.

Um den Umgang mit Risiken zu ermdglichen, umfasst das Risikomanagementsystem
die notwendigen organisatorischen Regelungen und MaRnahmen zur Risikofriiherken-
nung und zum aktiven Umgang mit dem jeder unternehmerischen Betéatigung innewoh-
nenden Chancen- und Risikoprofil. Die HHLA hat dazu ein nachvollziehbares, alle Un-
ternehmensaktivititen umfassendes System auf Basis vom Vorstand festgelegter risi-
kopolitischer Grundsétze geschaffen. Die Arbeit des Risikomanagements erfolgt nach
systematischen Grundsédtzen und unterliegt einem permanenten Verbesserungspro-
Zess. '

Als wesentliche Elemente des Risikomanagementsystems wurden in Zusammenarbeit
von Vorstand, Revision und Konzerncontrolling klare Verantwortlichkeiten fiir die Identi-
fizierung, Bewertung, Steuerung, Uberwachung und Berichterstattung der Risiken fest-
gelegt.

8/14




Risiken werden im Rahmen des jahrlich durchzuflihrenden Planungsprozesses inven-
tarisiert. Aufbauend auf der Risikoidentifizierung und der Risikobewertung werden
Steuerungsmaflinahmen definiert, die die Eintrittswahrscheinlichkeit und/oder Scha-
denshohe zielgerichtet reduzieren. Die Risiken werden laufend beobachtet und we-
sentliche Verdnderungen quartalsweise berichtet und dokumentiert. Darliber hinaus ist
bei Auftreten, Wegfall oder Anderung wesentlicher Risiken ad hoc zu berichten. Die ‘
Risikoberichterstattung erfolgt nach konzernweit einheitlichen Berichtsformaten, um ein
konsistentes Gesamtbild tiber die Risiken entwickeln zu kénnen.

Die wesentlichen Elemente des Risikomanagementsystems und der Risikoberichter-
stattung sind in einer Konzernrichtlinie beschrieben.

Die Revision ist fur die Systemprifung des Risikomanagements verantwortlich. Da-
* riiber hinaus nimmt der Abschlusspriifer im Rahmen der Jahresabschlussprifung eine
Beurteilung des Risikofriiherkennungssystems vor.

3.2 Beschreibung wesentlicher Risiken

Die fortschreitende Entwicklung der SchiffsgroRen beeinflusst auch die Wetthewerbs-
fahigkeit der HHLA und Hamburgs als Hafenstandort. Von erheblicher Bedeutung ist
die Fahrrinnenanpassung der Elbe auf einen Tiefgang von tideunabhéngig 13,50 m
und tideabhangig 14,50 m. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens werden derzeit
Verhandlungen gefuhrt, damit der Planfeststellungsbeschluss zeitnah erfolgen kann.
Nach derzeitigem Kenntnisstand wird dies 2012 der Fall sein. Mit den Baggerarbeiten
kann nach Vollziehbarkeit des Planfeststellungsheschlusses begonnen werden. Eine
gerichtliche Anfechtung des Planfeststellungsbeschlusses ist nicht auszuschlielen.
Erste durchgreifende Verbesserungen fur die tideabhangige Schifffahrt sind ca. neun
Monate nach Baubeginn zu erwarten.

Fir die weitere Entwicklung des Containerumschlags ist ein stabiles und fortschreiten-
des Wachstum der Volkswirtschaften in den Zielmarkten der HHLA erforderlich. Die
Prognosen flhrender Wirtschaftsforscher und Institute fir das weltweite Wirtschafts-
wachstum fur das Jahr 2012 haben sich zuletzt jedoch eingetriibt.

Auf Grund eines volatilen makrookonomischen Umfelds bestehen wesentliche Risiken
fort. So gefdhrdet die anhaltende Staatsschuldenkrise der Eurozone die weitere ge-
samtwirtschaftliche Entwicklung. Die weiterhin ungelésten Fragen der dauerhaften
Finanzierung der Haushaltsdefizite filhren zu grolRen Verunsicherungen an den Fi-
nanzmaérkten. Die notwendigen Konsolidierungsmalnahmen und zuriickgehende In-
vestitionen geféhrden die weitere wirtschaftliche Entwicklung. Staatliche geldpolitische
Mafinahmen oder die Einflhrung von Handelsrestriktionen, wie z.B. Ausgleichszoélle,
die darauf zielen die Wettbewerbsfahigkeit der eigenen Wirtschaft zu erhéhen, kénnten
zu einer Welle protektionistischer Bestrebungen fthren, die den Welthandel belasten
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wiirden. Das Preisniveau fiir Rohstoffe wie Ol, Kupfer oder Seltene Erden kann die
wirtschaftliche Entwicklung dampfen. Sinkt das Preisniveau in einem Umfeld konjunktu-
rellen Abschwungs nicht, kénnte dies die weltweite Konjunkturentwicklung ebenfalls
beeintrachtigen. Als Folge besteht das Risiko, dass die HHCT Containerterminals die
Planmenge an Containerumschlag nicht erreichen.

Innerhalb der Hamburg-Antwerpen-Range wird der Ausbau weiterer Umschlagkapazi-
taten durch die Hafenverwaltungen/Terminalbetreiber vorangetrieben. Dabei wird auch
mittelfristig das Angebot an Containerumschlagkapazitdten die Nachfrage Uibersteigen.
Ein solches Uberangebot wird zu einer weiteren Intensivierung des Wettbewerbs fiih-
ren.

In anlagenintensiven Gesellschaften besteht das Risiko, dass ein Ausfall von zentralen
technischen Anlagen die Leistungserstellung behindert. Die Nichtverfligbarkeit der
Anlagen kann in Abhangigkeit von der Lange des- Ausfalls zu Umsatzeinbufien und
zusatzlichen Kosten der Leistungserstellung fiihren. Vorbeugende Instandhaltung, Be-
reitschaften/Stdrdienste sowie redundant vorgehaltene Anlagen, wie z. B. Rechenzent-
ren und Trafostationen, reduzieren das Risiko deutlich. Bei den HHCT Containertermi-
nals wird durch regelmaRige Kontrollgdnge und Tests versucht, mégliche Defizite friih-
zeitig zu erkennen. Weiterhin besteht das Risiko, dass Transportketten unterbrochen
werden. Eine Ursache hierflr kénnte ein Streik sein.

Beim weltweiten Containertransport ist derzeit ein Verdrangungswettbewerb zu beo-
bachten, der sich durch fortwahrende Schiffsneubestellungen und das anhaltend nied-
rige Ratenniveau manifestiert. Kundeninsolvenzen sind daher nicht auszuschlieBen.
Die mdgliche Insolvenz eines Reederkunden kénnte neben dem Verlust des offenen
Forderungsbestands zur Ubernahme von Ladungsvolumen durch Reeder, die nicht
Kunden der HHLA sind, fihren. Die HHCT Containerterminals begegnen diesem Risiko
mit aktivem Forderungsmanagement sowie dem Abschluss einer Kreditausfallversiche-
rung.

Abgesehen von unvorgesehenen Naturereignissen (Sturmflut, Hagel, Blitz, Feuer), bei
denen umfangreiche Notfallprogramme der Behoérden und Hafenunternehmen greifen,
sind weitere wesentliche Risiken nicht erkennbar oder durch Versicherungen weitge-
hend abgedecki.

3.3 Gesamtrisikoposition

Nach den heute bekannten Informationen existieren keine bestandsgefahrdenden Ein-
zelrisiken. Auch das Gesamtrisiko geféhrdet nicht den Fortbestand der Gesellschaft
bzw. des HHLA-Konzerns. Die Risiken sind begrenzt und iberschaubar.
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3.4 Chancen der kiinftigen Entwicklung

Der Hamburger Hafen ist durch seine geografisch glinstige Lage die maRgebliche in-
ternationale Drehscheibe fir den see- und landgebundenen Containertransport nahe
der deutschen Nordseekiiste mit hervorragenden Hinterlandanbindungen in die Volks-
wirtschaften in Mittel- und Osteuropa sowie in den Ostseeraum. Daraus ergibt sich bei
nichtverzogerter Realisierung der geplanten Fahrrinnenanpassung der Elbe fir die
Tochter der HHCT die Mdglichkeit, ihre Wetthewerbsposition zu behaupten und auszu-
bauen.

4. Prognosebericht und sonstige Angaben

4.1 Nachtragshericht

Nach dem Bilanzstichtag haben sich keine besonderen Vorgange ergeben.

4.2 Prognosebericht

Gesamtwirtschaftlicher Ausblick

Die Weltwirtschaft sieht sich derzeit einer ungewissen und unsicheren Zukunft gegen-
Uber. Die konjunkturelle Erholung ist durch die eskalierende Schuldenkrise im Euro-
raum und deren negative Auswirkungen auf die globalen Finanzmaérkte geféhrdet. Die
zuletzt aufgenommenen Stimmungsindikatoren und Wachstumsaussichten haben sich
merklich eingetriibt. Die negativen Ausstrahlungseffekte der Eurokrise breiten sich in
der Weltwirtschaft aus und belasten die Konjunktur in anderen Industriestaaten und in
den Schwellen- und Entwicklungsléndern. Die finanzpolitische Konsolidierung der
Staatshaushalte und die angespannten Kapitalméarkte belasten zusehends realwirt-
schaftliche Transaktionen. Die eingeschréankte Liquiditat im Kapitalmarkt und der Ver-
trauensverlust fllhren zu einer rlcklaufigen Kreditvergabebereitschaft. Die Finanzie-
rungsbedingungen haben sich infolgedessen verschlechtert und hemmen ein wirt-
schaftliches Wachstum. Insbesondere Kapitalflisse in die Schwellen- und Entwick-
lungsldnder kommen dadurch zum Erliegen.
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Angesichts dieses angespannten und unsicheren wirtschaftlichen Umfeldes sehen die
Marktforschungsinstitute die Weltwirtschaft von einer Abwértsspirale bedroht. Sowohl
die Weltbank als auch der Internationale Wahrungsfond (IWF) haben vor diesem Hin-
tergrund ihre Konjunkturerwartungen fiir das kommende Jahr deutlich gesenkt. Der
IWF erwartet fir 2012 eine moderate Ausdehnung der Weltproduktion von 3,3 %. Im
Vergleich zu der Herbstprojektion wurden die konjunkturellen Erwartungen um 0,7 Pro-
zentpunkte abgestuft. ™

Die Eintrilbung der wirtschaftlichen Perspektive betrifft sowohl die Industrienationen als
auch die Schwellen- und Entwicklungslénder. Die Wachstumsaussichten der fortge-
schrittenen Volkswirtschaften sind um 0,7 Prozentpunkte auf eine verhaltene wirt-
schaftliche Expansion von 1,2 % fiir 2012 gesenkt worden. In gleichem Umfang sind
~auch die Konjunkturaussichten der Schwellen- und Entwicklungslédnder abgestuft wor-
den. Abgesehen von den schwierigeren auRenwirtschaftlichen Rahmenbedingungen
kommt in den aufstrebenden Volkswirtschaften die 2010 und 2011 eingeleitete restrik-
tive Wirtschaftpolitik zur Unterdriickung aufkommender Uberhitzungserscheinungen
zum Tragen. In den Schwellen- und Entwicklungslandern wird dennoch ein kréftigeé
Wachstum von 5,4 % erwartet. ™

Einhergehend mit den unsicheren Konjunkturperspektiven ist die Wachstumsprognose
far den Welthandel um 2,0 Prozentpunkte auf ca. 4 % fir das Gesamtjahr 2012 ge-
senkt worden.™

Die Konjunkturprognosen sind angesichts der fragilen makrotkonomischen Rahmen-
bedingungen und eines volatilen Marktes allerdings sehr unsicher und bergen erhebli-
che Abwiértsrisiken. Nach Einschdtzung der Marktforschungsinstitute steht die Welt-
wirtschaft in 2012 an einem Scheideweg. Sollten die fortgeschrittenen Volkswirtschaf-
ten den Schuldenabbau ihrer Staatshaushalte nicht nachhaltig in den Griff bekommen
und sich die Wirkung des konjunkturellen Abschwungs in den Industrienationen und
den Schwellen- und Entwicklungsléndern gegenseitig verstarken, kénnte sich der Ab-
wartstrend verscharfen und die Weltwirtschaft in eine neue Wirtschaftskrise rutschen.

Branchenumfeld

Die Containerschifffahrt blickt einem schwierigen Jahr 2012 entgegen. Unter dem Ein-
fluss des unsicheren wirtschaftlichen Umfeldes sind die Erwartungen flr den Welthan-
del und infolgedessen fir den Containerhandel fur das kommende Jahr merklich einge-
trabt. Die Marktforschungsinstitute haben ihre Prognosen fir den weltweiten Contai-
nerverkehr seit der letzten Einschatzung gesenkt. Dennoch wird fiir 2012 ein stabiles

12114




Containerumschlagwachstum von 5-6 % in den weltweiten Hafen erwartet* Das Con-
taineraufkommen wird sich entsprechend der prognostizierten wirtschaftlichen Entwick-
lung regional ungleichméaRig niederschlagen. Wachstumsmarkte bleiben vor allem die
aufstrebenden Wirtschaftsraume Asien und Lateinamerika. Fernost sorgt im weltweiten
Containerverkehr mit einer Umschlagsteigerung von 7,5 % fir starke Wachstumsim-
pulse. In den Containerhafen Lateinamerikas wird das Aufkommen nach Einschatzun-
gen der Marktforschungsinstitute 2012 um 6,5 % ansteigen™" Ein auRergewdhnlich
dynamisches Wachstum wird weiterhin im osteuropdischen Containerverkehr erwartet.
Auf Basis eines absolut kleineren Aufkommens gehen die Prognosen von einer zwei-
stelligen Zunahme in Héhe von 15 % aus. In den nordeuropéischen Hafen wird hinge-
gen nur eine geringe Zunahme des Containerverkehrs von 1-2 % erwartet™" Aufgrund
seiner vorteilhaften geostrategischen Lage im Containerverkehr zwischen den Wachs-
tumsmaérkten Asien und Osteuropa wird fur den Hamburger Hafen Uber das gesamte
Jahr ein Anstieg im Containerumschlag von tiber 10 % vorhergesagt.®™

Entwicklung der Gesellschaft

HHCT erwartet fir lhre Beteiligungen in 2012 ein deutliches Mengenwachstum im Be-
reich von knapp 8 %. Neben einem moderaten Marktwachstum ist dies auch auf die
Veranderungen in der Dienstestruktur in 2011 mit entsprechend hoher Ausgangsbasis
im zweiten Halbjahr 2011 zurlickzufiihren. Trotz des weiterhin hohen Preisdrucks wird
fur die Beteiligungen insgesamt ein Jahresergebnis 2012 Uber dem Niveau des Vorjah-
resergebnisses erwartet.

Fir die Geschéftsentwicklung der HHCT Containerterminals im Jahr 2013 und darlber
hinaus ist es von mafigeblicher Bedeutung, dass eine ziigige Fahrrinnenanpassung
der Elbe erfolgt. Soweit sich die Wachstumsméglichkeiten damit in vollem Umfang
erschlieffen lassen, ist die Gesellschaft zuversichtlich, dass die Hamburger Terminals
ihre Marktposition ausbauen kénnen.

HHCT erwartet fur das eigene Geschaft auf Grund der Steuerungsfunktion auch in den
kommenden Jahren ein leicht negatives Ergebnis. Die Verschmelzung der EHG auf die
HHCT flhrt zwar zu deutlich hdheren Erlésen, denen jedoch Aufwendungen flur Pacht
und Stromeinkauf fast in gleicher Hohe gegeniiberstehen. Die Leistungen aus den
technischen und vertrieblichen Dienstleistungen werden auch kiinftig kostendeckend
weiterbelastet.
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Auch mittelfristig geht die Gesellschaft angesichts der zunehmenden Konzentration
von Ladungsaufkommen auf groBe internationale Drehkreuze und der fortschreitenden
Integration aufstrebender Volkswirtschaften in die internationale Arbeitsteilung von
positiven Geschéftsaussichten aus.

Hamburg, den 2. Méarz 2012

HHLA Container Terminals Gesellschaft mit beschrankter Haftung
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