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Ell ERNST & YOUNG

Bestatigungsvermerk

Wir haben den Jahresabschluss - bestehend aus Bilanz, Gewinn- und Verlustrechnung
sowie Anhang - unter Einbeziehung der Buchflihrung und den Lagebericht der HHLA
Container Terminals Gesellschaft mit beschrankter Haftung, Hamburg, fir das Ge-
schaftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2012 geprift. Die Buchflihrung und die
Aufstellung von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deutschen handelsrecht-
lichen Vorschriften sowie den erganzenden Bestimmungen des Gesellschaftsvertrags
liegen in der Verantwortung der gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft. Unsere Auf-
gabe ist es, auf der Grundlage der von uns durchgefihrten Prifung eine Beurteilung
Uber den Jahresabschluss unter Einbeziehung der Buchfihrung und Gber den Lage-
bericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlussprifung nach § 317 HGB unter Beachtung der
vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsédtze ord-
nungsmapiger Abschlussprifung vorgenommen. Danach ist die Priifung so zu planen
und durchzufihren, dass Unrichtigkeiten und Verstdf3e, die sich auf die Darstellung
des durch den Jahresabschluss unter Beachtung der Grundsadtze ordnungsmapiger
Buchfihrung und durch den Lagebericht vermittelten Bildes der Vermdgens-, Finanz-
und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichender Sicherheit erkannt werden.
Bei der Festlequng der Prifungshandlungen werden die Kenntnisse Uber die Ge-
schaftstatigkeit und Uber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der Gesellschaft
sowie die Erwartungen Uber mdégliche Fehler berlicksichtigt. Im Rahmen der Prifung
werden die Wirksamkeit des rechnungslegungsbezogenen internen Kontrollsystems
sowie Nachweise fur die Angaben in Buchflihrung, Jahresabschluss und Lagebericht
Uberwiegend auf der Basis von Stichproben beurteilt. Die Prifung umfasst die Beur-
teilung der angewandten Bilanzierungsgrundsatze und der wesentlichen Einschat-
zungen der gesetzlichen Vertreter sowie die Wirdigung der Gesamtdarstellung des
Jahresabschlusses und des Lageberichts. Wir sind der Auffassung, dass unsere Pri-
fung eine hinreichend sichere Grundlage fiir unsere Beurteilung bildet.



Ell ERNST & YOUNG

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefihrt.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse
entspricht der Jahresabschluss den gesetzlichen Vorschriften sowie den ergdnzen-
den Bestimmungen des Gesellschaftsvertrags und vermittelt unter Beachtung der
Grundséatze ordnungsmapiger Buchfiihrung ein den tatsdachlichen Verhdltnissen ent-
sprechendes Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft. Der La-
gebericht steht in Einklang mit dem Jahresabschluss, vermittelt insgesamt ein zutref-
fendes Bild von der Lage der Gesellschaft und stellt die Chancen und Risiken der zu-
kiinftigen Entwicklung zutreffend dar.

Hamburg, 5. Mdrz 2013
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HHLA Container Terminals

Gesellschaft mit beschrénkter Haftung, Hamburg

Bilanz zum 31. Dezember 2012

Aktiva Passiva
31.12.2012 31.12.2011 31.12.2012 31.12.2011
EUR EUR EUR EUR EUR EUR
A. Anlagevermégen . Eigenkapital
. Immaterielle Vermégensgegenstiande
1. Entgeltlich erworbene Software 3.863.171,19 4.358.836,53 I Gezeichnetes Kapital 10.525.000,00 10.525.000,00
2. Geleistete Anzahlungen 1.490.153,04 5.353.324,23 258.566,70 4.617.403,23
Il.  Kapitalriicklage 100.909.965,05 100.909.965,05
Il. Sachanlagen
1. Bauten auf fremden Grundstlicken 7.077,50 11.547,50 lll.  Gewinnriicklagen 14.262,00 14.262,00
2. Andere Anlagen, Betriebs- und 111.449.227,05 111.449.227,05
Geschéftsausstattung 22.659,23 29.736,73 34.229,00 45.776,50
lll. Finanzanlagen . Riickstellungen
1. Anteile an verbundenen Unternehmen 106.292.292,83 109.5637.211,24 1. Ruckstellungen fiir Pensionen und
2. Beteiligungen 512.923,02 481.478,57 ahnliche Verpflichtungen 5.396.239,00 429.088,00
3. Wertpapiere des Anlagevermégens 150,42  106.805.366,27 0,00 110.018.689,81 2. Sonstige Ruickstellungen 1.286.151,34 2.191.389,35
112.188.427,23 114.681.869,54 6.682.390,34 2.620.477,35
B. Umlaufvermdégen . Verbindlichkeiten
I.  Forderungen und sonstige Vermégens- 1. Verbindlichkeiten aus Lieferungen und
gegenstiande Leistungen 1.669.496,10 126.239,94
1. Forderungen aus Lieferungen und 2. Verbindlichkeiten gegentiber der
Leistungen 81.756,58 4.756,05 Freie und Hansestadt Hamburg 255,20 160,00
2. Forderungen gegen verbundene 3. Verbindlichkeiten gegentiber
Unternehmen 101.725.978,01 118.198.086,94 verbundenen Unternehmen 66.049.603,81 103.657.743,35

3. Forderungen gegen Unternehmen,
mit denen ein Beteiligungsverhaltnis
besteht

4. Sonstige Vermdgensgegensténde

0,00
109.340,12  101.917.074,71

83.300,00
9.967,36

118.296.110,35

--davon gegentiber Gesellschafter
EUR 66.004.594,91
(i- Vj. EUR 103.571.289,42)--
4. Sonstige Verbindlichkeiten
--davon aus Steuern EUR 493.793,29

28.441.011,17

15.150.951,85

ll. Kassenbestand und Guthaben bei Kreditinstituten 41.900,73 26.819,65 (i. Vj. EUR 703.466,55)--
101.958.975,44 118.322.930,00 --davon im Rahmen der sozialen Sicherheit
EUR 0,00 (i. Vj. EUR 856,32)--
C. Rechnungsabgrenzungsposten 144.581,00 0,00 96.160.366,28 118.935.095,14
214.291.983,67 233.004.799,54 214.291.983,67 233.004.799,54




HHLA Container Terminals
Gesellschaft mit beschrankter Haftung, Hamburg

Gewinn- und Verlustrechnung fir die Zeit
vom 1. Januar bis 31. Dezember 2012

2012 2011
EUR EUR EUR EUR
1. Umsatzerlose 32.385.242,77 36.340.635,20
2. Sonstige betriebliche Ertréage 1.222.104,63 256.577,81
3. Materialaufwand
a) Aufwendungen fir Roh-, Hilfs- und Betriebs-
stoffe 15.154.182,46 17.010.963,25
b) Aufwendungen fiir bezogene Leistungen 8.751.794,05 23.905.976,51  11.840.885,50 28.851.848,75
4. Personalaufwand
a) Lohne und Gehalter 4.520.974,49 4.125.002,47
b) Soziale Abgaben und Aufwendungen fir
Altersversorgung 665.178,83 5.186.163,32 596.847,25 4.721.849,72
--davon fir Altersversorgung
EUR -56.762,55 (i. Vj. EUR 0,00)--
5. Abschreibungen auf immaterielle Vermégensge-
gensténde des Anlagevermdgens und Sachanlagen 956.674,71 805.442,51
6. Sonstige betriebliche Aufwendungen 7.168.872,46 5.060.799,14
7. Ertrage aus Gewinnabflihrungsvertragen 72.750.710,95 102.258.273,90
8. Ertrage aus Beteiligungen 430.937,82 125.500,00
--davon aus verbundenen Unterternehmen
EUR 169.937,82 (i. Vj. EUR 0,00)--
9. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage 18.991,25 66.812,80
--davon aus verbundenen Unternehmen
EUR 18.145,26 (i. Vj. EUR 66.798,63)--
10. Zinsen und &hnliche Aufwendungen 484.401,33 249.830,66
--davon an verbundene Unternehmen
EUR 147.111,55 (i. Vj. EUR 218.474,65)--
--davon Aufwendungen aus der Abzinsung
EUR 335.704,68 (i. Vj. EUR 30.892,91)--
11. Ergebnis der gewdhnlichen Geschéftstatigkeit 69.105.909,09 99.358.028,93
12. Sonstige Steuern 44.713,92 26.122,54
13. Auf Grund eines Gewinnabflihrungsvertrages
abgefiihrter Gewinn 69.061.195,17 99.331.906,39
14. Jahrestberschuss 0,00 0,00
i\
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HHLA Container Terminals
Gesellschaft mit beschrankter Haftung, Hamburg

Anhang fur das Geschaftsjahr 2012

1. Allgemeine Angaben

Der vorliegende Jahresabschluss wurde gemanR §§ 242 ff. und 264 ff. HGB sowie nach
den einschlagigen Vorschriften des Gesellschaftsvertrags entsprechend den Regelun-
gen fUr grofRe Kapitalgesellschaften i. S. d. § 267 Abs. 3 HGB erstellt.

Fir die Gewinn- und Verlustrechnung wurde das Gesamtkostenverfahren gewahit.

Mit Vertrag vom 22. August 2012 wurde die UNIKAI Hafenbetrieb GmbH, Hamburg, mit
Wirkung zum 1. Januar 2012 auf die Gesellschaft verschmolzen. In diesem Zusam-
menhang wurden Vermdgensgegenstande von TEUR 14.097 und Schulden von
TEUR 10.457 Gbernommen. Es entstand ein Verschmelzungsgewinn in Héhe von
TEUR 141. Die Vergleichbarkeit des vorliegenden Abschlusses zum Vorjahresab-
schluss ist durch die Verschmelzung eingeschrankt.

2. Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die immateriellen Vermdgensgegenstande und das Sachanlagevermégen werden zu
Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten vermindert um planmaRige Abschreibungen
ausgewiesen.

Die planmafiigen Abschreibungen auf immaterielles Anlagevermégen und Sachanla-
gen erfolgen linear pro rata temporis unter Zugrundelegung der betriebsgewohnlichen
Nutzungsdauer.

Geringwertige Anlagegtter mit Anschaffungskosten bis EUR 150,00 werden im Zu-
gangsjahr sofort als Aufwand erfasst, geringwertige Anlageguter mit Anschaffungs-
kosten von EUR 150,00 bis EUR 410,00 werden sofort abgeschrieben.

Die Finanzanlagen sind mit den Anschaffungskosten oder dem niedrigeren beizule-
genden Wert angesetzt.

Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstdande werden zu Nennwerten bilanziert.
Zweifelhafte Forderungen werden einzelwertberichtigt.

Liquide Mittel sind zum Nennwert angesetzt.
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Vermdgensgegenstande, die der Erflllung von Schulden aus Lebensarbeitszeitkonten
und Pensionszusagen dienen, sind nach § 246 Abs. 2 Satz 2 HGB mit ihrem beizule-
genden Zeitwert mit den Schulden verrechnet worden. Es sind Aufwendungen in Hohe
von EUR 71,00 entstanden.

Die Bewertung der Pensionsverpflichtungen erfolgt nach der Anwartschaftsbarwertme-
thode (projected unit credit method). Dabei erfolgt die Zuordnung kiinftiger Leistungen
im Verhaltnis der bereits zurlickgelegten zu der bis zum Eintritt des jeweiligen Versor-
gungsfalles mdglichen Dienstzeit. Zusatzlich werden die kinftig zu erwartenden Ren-
ten- und Entgeltsteigerungen bericksichtigt.

Die Ruckstellungen werden in Hohe des Barwerts der Pensionsverpflichtungen unter
Verwendung der folgenden versicherungsmathematischen Annahmen bewertet:

31.12.2012

%

Abzinsungssatz zum 31.12. 5,05
Entgelttrend 3,00
Lebenshaltungskostensteigerung 2,00
Rententrend 2,00
Rententrend FK-Modell 1,00
Fluktuationsrate 2,10
Fluktuationsrate FK-Modell 0,00

Fir die Bewertung wurden die Heubeck-Richttafeln 2005G als biometrische Grundlage
verwendet. Im Berichtsjahr wird ein von der Deutschen Bundesbank vorgegebener
durchschnittlicher Marktzins von 5,05 % bei der Bewertung zugrunde gelegt. Dabei
wurde gemal § 253 Abs. 2 Satz 2 HGB bei der Pensionsruckstellung pauschal eine
Restlaufzeit von 15 Jahren angenommen.

Soweit Deckungsvermogen vorliegt, hat die Gesellschaft eine Saldierung der zum
Zeitwert angesetzten Rickdeckungsversicherung (TEUR 232) mit den entsprechenden
Pensionsrickstellungen (TEUR 232) vorgenommen. Fir das Fuhrungskrafte-Modell
(FK-Modell) erfolgt die Bewertung der Pensionsrickstellung gemal § 253 Abs. 1
Satz 3 HGB kongruent zum beizulegenden Zeitwert des Deckungsvermdgens. Der
beizulegende Zeitwert des Deckungsvermdgens entspricht dem Aktivwert der Rickde-
ckungsversicherung. Nach Saldierung mit den Pensionsrickstellungen ergab sich we-
der ein Aktiv- noch ein Passiviberhang.

Verpflichtungen aus Lebensarbeitszeitkonten sind durch Geld- und Investmentfonds
gesichert. Die angelegten Vermdgensgegenstande dienen ausschlie3lich der Erfullung
der Verpflichtungen aus Lebensarbeitszeitkonten und sind dem Zugriff Gbriger Glaubi-
ger entzogen. Sie werden nach § 246 Abs. 2 Satz 2 HGB im Geschéftsjahr mit den zu
Grunde liegenden Verpflichtungen verrechnet. Die Fonds werden zu Marktwerten be-
wertet.
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31.12.2012

EUR
Erflllungsbetrag der Verpflichtungen aus Lebensarbeitszeitkonten 5.137,16
Beizulegender Zeitwert der Deka Fonds 1.059,16
Nettowert der Riickstellung fiir Lebensarbeitszeitkonten 4.078,00
Anschaffungskosten der Deka Fonds 1.059,69

Die ubrigen Ruckstellungen werden nach vernunftiger kaufmannischer Beurteilung fur
ungewisse Verbindlichkeiten gebildet. Rickstellungen werden in Hohe des notwendi-
gen Erfullungsbetrags passiviert. Bei Ruckstellungen mit einer Restlaufzeit von mehr
als einem Jahr werden kiinftige Preis- und Kostensteigerungen bertcksichtigt und eine
Abzinsung am Bilanzstichtag vorgenommen. Als Abzinsungssatze werden die den
Restlaufzeiten der Rickstellungen entsprechenden durchschnittlichen Marktzinssatze
der vergangenen sieben Geschaftsjahre verwendet, wie sie von der Deutschen Bun-
desbank gemafl Rickstellungsabzinsungsverordnung monatlich ermittelt und bekannt
gegeben werden.

Verbindlichkeiten sind mit dem Erfullungsbetrag bilanziert.
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3.  Erlauterungen zur Bilanz
Anlagevermégen

Die Entwicklung der Posten des Anlagevermdgens und die Aufstellung des Anteilsbe-
sitzes auf den Seiten 9 und 10 zu entnehmen.

Umlaufvermoégen

Die Forderungen und sonstigen Vermégensgegenstande enthalten wie im Vorjahr kei-
ne Betrage mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr.

Eigenkapital

Das Eigenkapital der Gesellschaft setzt sich wie folgt zusammen:

TEUR

Gezeichnetes Kapital 10.525
Kapitalriicklage 100.910
Gewinnriicklagen 14
111.449

Mit der Muttergesellschaft Hamburger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft, Hamburg,
(HHLA) besteht ein Gewinnabflihrungsvertrag.

Riickstellungen

Die sonstigen Ruckstellungen betreffen insbesondere ausstehende Rechnungen, Per-
sonalrlickstellungen sowie fur Altersteilzeitverpflichtungen.

Verbindlichkeiten

Die Verbindlichkeiten enthalten keine Positionen mit einer Restlaufzeit von mehr als
einem Jahr. Sicherheiten fur die Verbindlichkeiten wurden nicht gewahrt.
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4. Sonstige finanzielle Verpflichtungen

Die sonstigen finanziellen Verpflichtungen beinhalten im Wesentlichen die Mietvertréage
fur die elektrotechnischen Anlagen und fir das Birogebaude sowie den Dienstleis-
tungsvertrag mit der HHLA. Sie stellen sich wie folgt dar:

TEUR

Falligkeit in 2013 5.374
davon gegenuber verbundenen Unternehmen 5.202
Falligkeit zwischen 2014 und 2017 116
davon gegenuber verbundenen Unternehmen 0

5. Haftungsverhaltnisse

Haftungsverhaltnisse bestanden zum Bilanzstichtag nicht.

6. Erlauterungen zur Gewinn- und Verlustrechnung
Umsatzerlose

Die Umsatzerldse betreffen Gberwiegend Dienstleistungen im Konzern.

Periodenfremde Aufwendungen und Ertrage

Im Berichtsjahr fielen periodenfremde Ertrage (TEUR 879) und Aufwendungen
(TEUR 1.010) an. Die Ertrage resultieren im Wesentlichen aus Erstattungen fur Vorjah-
re (TEUR 850). Die Aufwendungen beinhalten Nachzahlungen fir Vorjahre
(TEUR 990).
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7. Sonstige Angaben

Mitarbeiter (Jahresdurchschnitt 2012)

In 2012 beschaftigte die Gesellschaft durchschnittlich 58 Gehaltsempfanger. Weitere
27 Mitarbeiter wurden von der HHLA entsandt.

Kosten der Jahresabschlusspriifung

Die Gesellschaft verzichtet auf Angaben gem. § 285 Nr. 17 HGB und verweist gleich-
zeitig auf die Angaben in dem Konzernabschluss der HHLA.

Geschiftsfiihrung

Dr. Stefan Behn
Heinz Brandt
Heinrich Goller

Thomas Litje

Dipl.-Kaufmann, Hamburg
Rechtsassessor, Bremen
Diplom Nautiker, Buxtehude
Schifffahrtskaufmann, Jork

Die Geschéftsfuhrer Dr. Stefan Behn und Heinz Brandt sind Vorstandsmitglieder der
HHLA und erhielten von der HHCT in 2012 keine Bezlige. Die Gesamtbezlige der Ge-
schaftsfuhrer Heinrich Goller und Thomas Lutje betragen fur das Geschaftsjahr 2012

TEUR 712.

Aufsichtsrat

Klaus-Dieter Peters
Vorsitzender

Dietmar Stretz
Stellvertretender Vorsitzender

Thorsten Ballhause

Petra Bodeker-Schoemann
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Vorstandsvorsitzender der Hamburger Hafen und
Logistik Aktiengesellschaft, Hamburg

Gewerkschaftssekretar der ver.di,
Landesfachbereichsleiter Verkehr, Hamburg

Gewerkschaftssekretar der ver.di , Hamburg

Geschéftsfuhrerin der HGV Hamburger Gesellschaft
fur Vermdgens- und Beteiligungsmanagement mbH,
Hamburg (seit 16. Juli 2012)



Jorg Klauke

Dr. Rainer Klemmt-Nissen

Ulrich Kranich

Frank Ladwig

Dr. Roland Lappin

Thomas Mendrzik

Arno Munster

Michael Pirschel

Walter Stork

Stellvertretender Betriebsratsvorsitzender der Ham-
burger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft, Ham-
burg

Geschéftsfuhrer der HGV Hamburger Gesellschaft
fur Vermdgens- und Beteiligungsmanagement mbH,
Hamburg (bis 20. Juni 2012)

Mitglied des Vorstands der Hapag-Lloyd AG,
Hamburg

Betriebsratsvorsitzender der HHLA Container
Terminal Tollerort GmbH, Hamburg

Vorstandsmitglied der Hamburger Hafen und Logis-
tik Aktiengesellschaft, Hamburg

Betriebsratsvorsitzender der HHLA Container-
Terminal Altenwerder GmbH, Hamburg

Betriebsratsvorsitzender der Hamburger Hafen und
Logistik Aktiengesellschaft, Hamburg

Leitender Regierungsdirektor in der Behorde fur
Wirtschaft und Arbeit der Freie und Hansestadt
Hamburg

Aufsichtsratsvorsitzender der NAVIS Schiffahrts-
und Speditions-Aktiengesellschaft, Hamburg

An den Aufsichtsrat wurden im Berichtsjahr Sitzungsgelder in Hohe von TEUR 1 ge-

zahlt.
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Konzernabschluss

Die HHLA erstellt einen Konzernabschluss fiir den kleinsten Kreis der Konzernunter-
nehmen, der im Bundesanzeiger bekannt gemacht wird.

Die HGV Hamburger Gesellschaft fur Vermégens- und Beteiligungsmanagement mbH,
Hamburg, als oberstes Mutterunternehmen der Gesellschaft erstellt einen Konzernab-
schluss fir den groBten Kreis der Konzernunternehmen, der im Bundesanzeiger be-
kannt gemacht wird.

Auf Grund der Einbeziehung der Gesellschaft in diese Konzernabschliisse ist die
HHCT von der Verpflichtung befreit, einen Konzernabschluss und einen Konzemlage-
bericht aufzustellen.

Hamburg, den 5. Marz 2013

HHLA Container Terminals Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Die Geschéftsfiihrer

o

Dr.|Ytéfan Behn Heinz Brandt inrich Goller Thomas Litje
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HHLA Container Terminals

Gesellschaft mit beschrankter Haftung, Hamburg

Entwicklung des Anlagevermogens im Geschaftsjahr 2012

Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten Kumulierte Abschreibungen Buchwerte
Zugange aus Abgéange aus Abgénge aus
1.1.2012 Zugange Verschmelzung Abgange Verschmelzung Umbuchungen 31.12.2012 1.1.2012 Zugange Abgange Verschmelzung 31.12.2012 31.12.2012 31.12.2011
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
I. Immaterielle Vermégensgegenstiande
1. Entgeltlich erworbene Software 5.459.774,98 351.908,38 0,00 30.893,08 0,00 80.733,79 5.861.524,07 1.100.938,45 928.307,51 30.893,08 0,00 1.998.352,88 3.863.171,19 4.358.836,53
2. Geleistete Anzahlungen 258.566,70 1.312.320,13 0,00 0,00 0,00 -80.733,79 1.490.153,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.490.153,04 258.566,70
5.718.341,68 1.664.228,51 0,00 30.893,08 0,00 0,00 7.351.677,11 1.100.938,45 928.307,51 30.893,08 0,00 1.998.352,88 5.353.324,23 4.617.403,23
Il. Sachanlagen
1. Bauten auf fremden Grundstlicken 44.700,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 44.700,00 33.152,50 4.470,00 0,00 0,00 37.622,50 7.077,50 11.547,50
2. Andere Anlagen, Betriebs- und
Geschéftsausstattung 226.837,20 14.243,70 0,00 88.356,06 0,00 0,00 152.724,84 192.608,20 23.897,20 86.439,79 0,00 130.065,61 22.659,23 34.229,00
271.537,20 14.243,70 0,00 88.356,06 0,00 0,00 197.424,84 225.760,70 28.367,20 86.439,79 0,00 167.688,11 29.736,73 45.776,50
lll. Finanzanlagen
1. Anteile an verbundenen Unternehmen 113.416.312,43 0,00 255.000,00 0,00 7.379.019,60 0,00 106.292.292,83 3.879.101,19 0,00 0,00 3.879.101,19 0,00 106.292.292,83 109.537.211,24
2. Beteiligungen 481.478,57 0,00 31.444,45 0,00 0,00 0,00 512.923,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 512.923,02 481.478,57
3. Wertpapiere des Anlagevermdgens 0,00 150,42 0,00 0,00 0,00 0,00 150,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 150,42 0,00
113.897.791,00 150,42 286.444,45 0,00 7.379.019,60 0,00 106.805.366,27 3.879.101,19 0,00 0,00 3.879.101,19 0,00 106.805.366,27 110.018.689,81
119.887.669,88 1.678.622,63 286.444,45 119.249,14 7.379.019,60 0,00 114.354.468,22 5.205.800,34 956.674,71 117.332,87 3.879.101,19 2.166.040,99 112.188.427,23 114.681.869,54
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HHLA Container Terminals
Gesellschaft mit beschrankter Haftung, Hamburg

Aufstellung des Anteilsbesitzes der HHCT
per 31. Dezember 2012

Hoéhe des Anteils  Eigen-

Ergebnis des

am Kapital kapital Geschéftsjahres
Name und Sitz des Unternehmens direkt  indirekt  in in
% % TEUR Jahr TEUR

HCCR Hamburger Container- und Chassis-Reparatur-Gesellschaft mbH, Hamburg 1) 2) 3) 100,0 1.942 2012 0
HCCR Erste Beteiligungsgesellschaft mbH, Hamburg 1) 100,0 33 2012 0
HHLA Container Terminal Tollerort GmbH, Hamburg 1) 2) 3) 100,0 34.741 2012 0
HHLA Rosshafen Terminal GmbH, Hamburg 1) 100,0 19.466 2012 2.037
DHU Gesellschaft Datenverarbeitung Hamburger Umschlagbetrieb mbH, Hamburg 9,7 7,7 1.737 2012 908
HHLA Container-Terminal Altenwerder GmbH, Hamburg 1) 2) 3) 74,9 74.072 2012 0
SCA Service Center Altenwerder GmbH, Hamburg 1) 2) 3) 74,9 601 2012 0
Kombi-Transeuropa Terminal Hamburg GmbH, Hamburg 37,5 113 2012 3
HHLA CTA Besitzgesellschaft mbH, Hamburg 1) 2) 3) 74,9 6.360 2012 0
FLZ Hamburger Feeder Logistik Zentrale GmbH, Hamburg 1) 66,0 25 2011 0
HCC Hanseatic Cruise Centers GmbH, Hamburg 1) 51,0 725 2012 54
CuxPort GmbH, Cuxhaven 25,1 6.842 2011 1.335

Verbundenes Unternehmen

Mit diesen Unternehmen bestanden in 2012 Ergebnisabfihrungsvertrage.
Bei diesen Unternehmen wird die Offenlegungserleichterung des

§ 264 Abs. 3 HGB in Anspruch genommen.
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HHLA Container Terminals Gesellschaft
mit beschrankter Haftung, Hamburg

Lagebericht fur das Geschaftsjahr 2012

1.  Darstellung der Gesellschaft und des Geschéftsverlaufs

1.1 Uberblick iiber die Gesellschaft, Geschiftstitigkeit und Rahmenbedingun-
gen

Die HHLA Container Terminals GmbH, Hamburg, (HHCT) halt in ihrer Funktion als
Holding flr das Segment Container die Beteiligungen im Konzern der Hamburger Ha-
fen und Logistik Aktiengesellschaft, Hamburg, (HHLA), die sich mit dem Betrieb von
Containerterminals sowie angrenzenden Dienstleistungen befassen. Diese sind im
Wesentlichen:

%

- HHLA Container Terminal Tollerort GmbH, Hamburg 100,0
- HCCR Hamburger Container- und Chassis-Reparatur-Gesellschaft mbH,

Hamburg 100,0
- HHLA Container-Terminal Altenwerder GmbH, Hamburg 74,9
- HHLA CTA Besitzgesellschaft mbH, Hamburg 74,9

Die Beteiligung an der HHLA Container Terminal Burchardkai GmbH, Hamburg, (CTB)
wird direkt von der HHLA gehalten; die Beteiligung an der SC HPC Ukraina, Odes-
sa/Ukraine, (HPC Ukraina) wird von der HPC Hamburg Port Consulting Gesellschaft
mit beschrankter Haftung, Hamburg, gehalten.

Wesentliche Ziele der HHCT sind die Blndelung der Einzelprofile der Terminals (ein-
schlielich CTB und HPC Ukraina), die Koordination und Standardisierung, gemeinsa-
me Ausbauplanung und Beschaffungsstrategien, die Entwicklung von Synergien zwi-
schen den Containergesellschaften sowie die Blndelung aller Aktivitaten im Contai-
nerbereich.
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1.2 Entwicklung von Branchen und Gesamtwirtschaft

Wirtschaftliche Rahmenbedingungen 2012

Das Wachstum der Weltwirtschaft betrug im Jahr 2012 3,2 %. Nach einer relativ krafti-
gen Zunahme der Weltinlandsproduktion zu Jahresbeginn schwéchte sich die wirt-
schaftliche Entwicklung im Jahresverlauf deutlich ab. Auch der weltweite Warenaus-
tausch verlor spurbar an Dynamik. Nach einer Zunahme von 5,9 % im Jahr 2011 er-
hohte sich das Welthandelsvolumen im Jahr 2012 nur noch um 2,8 %.

Die wirtschaftliche Entwicklung war im Jahr 2012 erneut durch die Staatsschuldenkrise
in der Eurozone sowie in den USA gepragt. Die Unsicherheiten auf den Kapitalmarkten
konnten fir den Euroraum, insbesondere durch die Errichtung des dauerhaften Ret-
tungsschirms ESM, zwar reduziert werden. Die in diesem Zuge eingeleitete Konsolidie-
rung der offentlichen Haushalte flhrte allerdings in der Peripherie Europas zu starken
wirtschaftlichen Belastungen. In den USA wurden zum Jahresende die ungel6sten
Haushalts- und Strukturprobleme erneut deutlich.

Insgesamt konnten die entwickelten Volkswirtschaften im Jahr 2012 mit 1,3 % nur ver-
halten wachsen. Im Euroraum nahm die Wirtschaftsleistung sogar um -0,4 % leicht ab.
Die USA erzielten dank eines konjunkturellen Aufschwungs zum Jahresende im Jahr
2012 ein Uberraschend robustes Wirtschaftswachstum von 2,3 %.

Die Schwellen- und Entwicklungslander erzielten im Jahr 2012 wieder die hdchsten
Wachstumsraten weltweit. Die Wirtschaftsleistung erhdhte sich im Vergleich zum Vor-
jahr um 5,1 %. Allerdings waren auch diese Lander, insbesondere bei hoher Exportab-
hangigkeit, von der wirtschaftlichen Entwicklung in den entwickelten Volkswirtschaften
betroffen. Die Schwellen- und Entwicklungslander reagierten z.T. mit wirtschaftspoliti-
schen MalRnahmen, die im Wesentlichen auf eine Starkung der Binnenkonjunktur ab-
zZielten. Insbesondere in China hat die konjunkturelle Dynamik im Jahresverlauf weiter
nachgelassen. Die Volksrepublik erreichte im Jahr 2012 ein Wachstum von 7,8 %. Zu-
letzt konnte die Zentralregierung durch wirtschaftspolitische MalRnahmen das wirt-
schaftliche Umfeld stabilisieren.

Die aufstrebenden Volkswirtschaften Mittel- und Osteuropas haben im Jahr 2012 spUr-
bar an Wachstumsdynamik verloren. Nach 5,3 % in 2011 expandierte die Wirtschaft in
dieser Region 2012 verhalten um 1,8 %.

Die deutsche Wirtschaft zeigte sich im Vergleich zu den europaischen Nachbarn wei-
terhin robust, wenn gleich auch hier die Dynamik im Jahresverlauf deutlich abnahm.
Das Bruttoinlandsprodukt Deutschlands erhohte sich im Jahr 2012 um 0,9 %. Der Ver-
gleich zum Vorjahr, die Wirtschaft wuchs in 2011 um 3,1 %, verdeutlicht die konjunktu-

2/14



relle Abschwachung im Jahr 2012. Auch die Exporte nahmen mit einem Wachstum von
4,0 % nur verhalten zu, die Importe erhéhten sich um 2,2 %.

Branchenumfeld Segment Container 2012

Der im Jahr 2012 Uberproportional abgeschwachte Welthandel bestimmte auch die
Containerverkehre. Die Containerverkehre folgten Uber das Gesamtjahr 2012 dem
zeitlichen Verlauf der weltwirtschaftlichen Entwicklung. Nach einem Wachstum von 5 %
im 1. Quartal 2012 ebbte die Dynamik zusehends ab und die urspringlich erwartete
saisonale Erholung im 3. Quartal 2012 blieb aus. Auf Jahressicht nahmen die Contai-
nerverkehre (gemessen am gesamten Umschlagaufkommen in den weltweiten Hafen)
um 3,9 % zu. Die Dynamik nahm damit im Vergleich zum Vorjahr deutlich ab.

Im Einklang dazu schwachte sich auch das Schiffsflottenwachstum ab, gleichwohl war
die Zunahme um 6 % und einer Gesamtkapazitat von rd. 0,9 Mio. TEU im Vergleich
zum Wachstum der Containerverkehre Uberproportional. Die Kapazitat der weltweiten
Containerschiffflotte erhohte sich von 15,4 Mio. TEU im Jahr 2011 auf 16,3 Mio. TEU
im Jahr 2012. Die Werftblcher weisen derzeit einen Auftragsbestand von 487 Contai-
nerschiffen mit einer Stellkapazitat von 3,4 Mio. TEU aus. Dies entspricht rund 21 %
der aktuellen Flottenkapazitat.

Das weiterhin anhaltende Uberangebot an Stellkapazitat bestimmte auch im Jahr 2012
die Entwicklung der Charterraten. Der gewichtete Gesamtindex Harper Petersen Char-
terraten Index (HARPEX) konnte sich bis zum Mai 2012 gegenuber dem Jahresend-
stand 2011 zwar verbessern, gab danach aber wieder deutlich nach. Am Ende des
Jahres 2012 lag dieser Index um 9 % unter dem Vorjahreswert.

Volatil war auch die Entwicklung bei den Frachtraten. Konnten im 2. Quartal 2012 die
Reeder das Ratenniveau bei Neuabschlissen zunachst deutlich steigern, gaben diese,
gemessen am renommierten Indikator fur Frachtraten, dem Shanghai Containerized
Freight Index (SCFI) bis Oktober wieder nach. Nach einem weiteren kurzen Anstieg
schloss dieser Index mit 1.137 Punkten und lag damit um 20 % oberhalb des Vorjah-
resniveaus.

Die Containerreeder werden im Jahr 2012 allenfalls ausgeglichene Ergebnisse erzie-
len. Nach dem Vorjahr mit einem Rekordverlust von rd. 5,2 Mrd. € verbesserte sich die
wirtschaftliche Lage zwar, der Konsolidierungsdruck halt aber weiterhin an.
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Umschlagentwicklung in Mio. TEU

2007 2008 2009 2010 2011 2012

Rotterdam 10,8 10,8 9,7 11,1 11,9 11,9
Hamburg 9,9 9,7 7,0 7,9 9,0 8,9
Antwerpen 8,2 8,7 7,3 8,5 8,6 8,6
Bremen/Bremerhaven 49 55 4.6 49 5,9 6,1
Zeebriigge 2,0 2,2 2,3 2,5 2,2 2,0

Quelle: Port Authorities; HHM (vorlaufige Zahlen)

Die schwache konjunkturelle Entwicklung Europas schlug auf die Entwicklung des
Containerumschlags in den sog. Nordrange-Hafen — hierzu zahlen Rotterdam, Antwer-
pen, Hamburg, die bremischen Hafen, Zeebriigge und seit der Eréffnung im September
2012 der JadeWeserPort in Wilhelmshaven — durch. Nach dem kraftigen Wachstum im
Jahr 2011 von 7,7 % lag der Containerumschlag in 2012 mit insgesamt 37,6 Mio. TEU
um 0,5 % unter dem Vorjahreswert. Die Anzahl der umgeschlagenen Container redu-
zierte sich in Hamburg um rd. 2 % auf 8,9 Mio. TEU. In den Wettbewerbshafen verlief
die Entwicklung unterschiedlich. Die Bremischen Hafen konnten recht kraftig wachsen,
wahrend Antwerpen an das Vorjahr nicht ganz anknlpfen konnte. In Rotterdam stag-
nierte der Containerumschlag, in Zeebrigge nahm er relativ deutlich ab. In Wilhelms-
haven wurden in den ersten Betriebsmonaten des JadeWeserPort rd. 24.000 TEU um-
geschlagen.

1.3 Geschiftsentwicklung

Die Entwicklung der HHCT st stark abhangig von der Entwicklung der Containertermi-
nals. Zu den wesentlichen Tochtergesellschaften:

Die HHLA Container-Terminal Altenwerder GmbH, Hamburg, (CTA) hat im Jahr 2012
1.681.243 Container wasserseitig umgeschlagen. Gegenuber dem Vorjahr bedeutet
dies einen Rickgang um -1,0 %. Das Jahr war gepragt von der Bildung des G6 Kon-
sortiums aus den beiden Konsortien TNWA und Grand Alliance. Dies hatte eine Neu-
ordnung der Dienstestruktur zur Folge. Der Verlust eines Nordamerikadienstes konnte
durch die Verlagerung eines anderen Nordamerikadienstes vom CTB kompensiert
werden.
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Der wasserseitige Umschlag der HHLA Container Terminal Tollerort GmbH, Hamburg,
(CTT) betrug im Berichtsjahr 630.003 Container und lag damit um 12,5 % Uber dem
Umschlag des Vorjahres. Zu Beginn des Jahres bewirkte der Sockeleffekt eines im Mai
2011 Ubernommenen Fernostdienstes des CHKY-Konsortiums eine Umschlagsleistung
Uber Vorjahr. Nachdem das Ausbleiben der Peak-Season im Herbst voribergehend
schwéchere Mengen brachte, konnte zu Ende des Jahres mit der Ubernahme eines
Fernostdienstes vom CTB wieder eine Steigerung realisiert werden.

Als Folge der weiteren Starkung der Verkehrsdrehscheibe Hamburg konnte auch in
2012 erneut ein deutlicher Anstieg der Feederverkehre am CTA und am CTT verzeich-
net werden.

Die HCCR Container- und Chassis-Reparatur-Gesellschaft mbH, Hamburg, musste im
operativen Leistungsbereich im Vergleich zum Vorjahr eine leicht stagnierende bis
rucklaufige Nachfrage verzeichnen. Dennoch waren an allen Standorten die vorhande-
nen Kapazitaten fur Reparaturleistungen gut ausgelastet. Durch zusatzliche Dienstleis-
tungsangebote konnte ein groRerer Umsatzriickgang abgefangen und ein Ergebnis auf
Vorjahresniveau erzielt werden. Darlber hinaus wurde die Beteiligung an der Tochter-
gesellschaft LZU Leercontainer Zentrum Unikai GmbH, Hamburg, Anfang 2012 auf
100 % aufgestockt und anschlieliend auf HCCR verschmolzen.

1.4 Personal- und Sozialbereich
Zum Bilanzstichtag beschaftigte die Gesellschaft 86 Mitarbeiter (2011: 82 Mitarbeiter).

Hiervon wurden 27 Mitarbeiter von der HHLA im Rahmen des ,gespaltenen Entsende-
modells“ beschaftigt (2011: 26).

1.5 Forschung und Entwicklung

Die HHCT und die zum Segment Container gehérenden Gesellschaften nehmen an
der vom Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie initiierten Forderinitiative
Innovative Seehafentechnologien (ISETEC Il) teil. Ziel der Forderinitiative ist es, die
terminalinternen Bereiche Umschlagtechnik, luK-Technologien und Prozesssteuerung
mittels neuester technologischer, organisatorischer und wissenschaftlicher Erkenntnis-
se weiter auszubauen.

Im Segment Container der HHLA wurden daher in 2012 entsprechende Forschungs-
und Entwicklungsprojekte betrieben. Eines dieser Projekte betraf auch HHCT. Das
anteilige Projektvolumen betrug im Berichtsjahr TEUR 43,1.
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1.6 Sonstige wichtige Vorgange des Geschaftsjahres

Mit Wirkung zum 1. Januar 2012 wurde die UNIKAI Hafenbetrieb GmbH, Hamburg,
(UNIKAI) auf die HHCT verschmolzen. Hierdurch ist auch die Beteiligung der UNIKAI
an der HCC Hanseatic Cruise Centers GmbH, Hamburg, auf die HHCT Ubergegangen.

2. Darstellung der Lage

2.1 Ertragslage

2012 2011

TEUR TEUR

Umsatzerlése 32.385,2 36.340,6
Finanzergebnis 72.716,2 102.200,8
Jahresiberschuss (vor Ergebnisabflihrung) 69.061,2 99.331,9

Die Umsatzerldse sind im Berichtsjahr gegeniber dem Vorjahr gesunken. Dieser
Ruckgang resultiert im Wesentlichen daraus, dass die HHCT nicht mehr als Produzent
von Licht und Kalte auftritt, sondern lediglich als Stromversorger agiert. Damit sind
Kosten, u.a. fur Dienstleistungen und Pacht, sowie die entsprechenden Erldse aus der
Licht- und Kalteproduktion entfallen.

Die Beteiligungen weisen im Jahr 2012 eine schwachere Ergebnislage auf. Dadurch
verschlechtert sich das Finanzergebnis um 28,8 %. Das Jahresergebnis vor Ergebnis-
abflhrung sinkt entsprechend um TEUR 30.270,7 auf TEUR 69.061,2.

2.2 Vermogenslage

31.12.2012 31.12.2011

TEUR TEUR
Bilanzsumme 214.292,0 233.004,8
Eigenkapital 111.449,2 111.449,2
Eigenkapitalquote 52,0 % 47,8 %

Bei unverandertem Eigenkapital fihrte der geringere Forderungsbestand durch die
Ergebnisabfiihrungen der Tochtergesellschaften zu einer Reduzierung der Bilanzsum-
me um TEUR 18.712,8 (-8,0 %) auf TEUR 214.292,0. Korrespondierend hierzu verrin-
gerte sich die Verbindlichkeit aus dem bestehenden Ergebnisabfiihrungsvertrag gegen-
Uber der HHLA. Die Eigenkapitalquote steigt somit auf 52,0 %.
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Die Investitionen des Geschaftsjahres 2012 in Héhe von TEUR 1.678,6 betrafen tber-
wiegend geleistete Zahlungen fiur die Zollsoftware.

2.3 Finanzlage

Die Gesellschaft ist in das Konzernclearing der HHLA integriert. Dadurch war im
Berichtsjahr die Zahlungsfahigkeit jederzeit gewahrleistet.

Der Cash-Flow aus laufender Geschaftstatigkeit betragt TEUR 95.267 (i. V].
TEUR 75.175).

3. Chancen und Risiken

3.1 Beschreibung Risikomanagement

Die Gesellschaft ist in das Risikomanagementsystem der HHLA integriert. Das Risiko-
managementsystem der HHLA férdert den bewussten Umgang mit unternehmerischen
Risiken; es zielt darauf ab, Risiken rechtzeitig zu erkennen sowie MalRhahmen zur
Risikobewaltigung oder -vermeidung zu ergreifen und so eine Bestandsgefahrdung des
HHLA Konzerns oder von Konzerngesellschaften zu vermeiden. Unter Risiko wird da-
bei die Gefahr einer negativen Abweichung von der operativen oder strategischen Pla-
nung bzw. der aktuellen Prognose verstanden.

Risiken werden im Rahmen des jahrlich durchzufihrenden Planungsprozesses inven-
tarisiert. Aufbauend auf der Risikoidentifizierung und der Risikobewertung werden
Steuerungsmalinahmen definiert, die die Eintrittswahrscheinlichkeit und/oder Scha-
denshdhe zielgerichtet reduzieren. Die Risiken werden laufend beobachtet und we-
sentliche Veranderungen quartalsweise berichtet und dokumentiert. Dartber hinaus ist
bei Auftreten, Wegfall oder Anderung wesentlicher Risiken ad hoc zu berichten. Die
Risikoberichterstattung erfolgt nach konzernweit einheitlichen Berichtsformaten, um ein
konsistentes Gesamtbild Uber die Risiken entwickeln zu kénnen.

Die wesentlichen Elemente des Risikomanagementsystems und der Risikoberichter-
stattung sind in einer Konzernrichtlinie beschrieben.

Die Revision ist fur die Systemprifung des Risikomanagements verantwortlich. Dar-
Uber hinaus nimmt der Abschlussprifer im Rahmen der Jahresabschlussprifung eine
Beurteilung des Risikofriherkennungssystems vor.
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3.2 Beschreibung wesentlicher Risiken
Strategische Risiken

Die fortschreitende Entwicklung der Schiffsgroflen beeinflusst auch die Wettbewerbs-
fahigkeit der HHLA und Hamburgs als Hafenstandort. Der Ausbau der regionalen Ver-
kehrs- und Hinterlandinfrastruktur ist daher zwingend erforderlich.

Die Bedeutung der Fahrrinnenanpassung der Elbe fir die HHCT steigt durch die zulau-
fenden, sehr grolRen Schiffsneubauten weiter an. Das Bundesverwaltungsgericht hat
am 16. Oktober 2012 einem Eilantrag gegen den sofortigen Vollzug des Planfeststel-
lungsbeschlusses der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Nord stattgegeben. Damit
kann der Planfeststellungsbeschluss bis zum Abschluss des Hauptsacheverfahrens
nicht vollzogen werden. Mit einem kurzfristigen Beginn der Bauarbeiten kann nicht
mehr gerechnet werden.

Fir die HHLA ist die Fahrrinnenanpassung eine zentrale Voraussetzung, um ihre
Marktstellung als wichtiges Drehkreuz internationaler Containerverkehre auch in Zu-
kunft halten und ausbauen zu kénnen. Verzégerungen bei der Fahrrinnenanpassung
kénnen dazu fihren, dass Reedereien in der Disposition ihrer Liniendienste vermehrt
andere Umschlagplatze mit besserer nautischer Erreichbarkeit in Betracht ziehen und
sich Verkehre damit gegebenenfalls auf Dauer am Hamburger Hafen vorbei entwi-
ckeln. Der Ausbau von Umschlagskapazitaten in der Nordrange kdnnte diese Entwick-
lung unterstitzen. Beeintrachtigungen infolge der verzdgerten Fahrrinnenanpassung
der Elbe sind in zunehmendem Male durch eine Beschleunigung der Schiffsabferti-
gung und die Bewaltigung hoher Spitzenlasten auszugleichen.

Neben der Fahrrinnenanpassung sind zum Erhalt der Wettbewerbsfahigkeit des Ham-
burger Hafens sowie zur Optimierung der Ablaufe fur den hinterlandseitigen Zu- und
Ablauf der Warenstréme die Modernisierung und der Ausbau der regionalen Stral’en-
und Schieneninfrastruktur erforderlich. Als fur die Hafenwirtschaft besonders wichtige
Projekte sind hier der Bau der Hafenquerspange (A252) sowie die Modernisierung der
Schleusen und der Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals hervorzuheben. Die HHLA geht
davon aus, dass die Infrastrukturprojekte auch weiterhin durch die politischen Ent-
scheidungstrager vorangetrieben werden. Uber die Einbringung der Interessen der
HHLA in entsprechende Gremien sowie die Mitwirkung in Verbanden und aktive Offent-
lichkeitsarbeit versucht die HHLA weiteren Verzégerungen vorzubeugen.

Marktrisiken

Fur die weitere Entwicklung des Containerumschlags ist ein stabiles und fortschreiten-
des Wachstum der Volkswirtschaften in den Zielmarkten der HHLA erforderlich. Die
europaische Staatsschuldenkrise und das in 2012 nachlassende Wachstum der
Schwellenlander schwachen derzeit die weltwirtschaftliche Dynamik. Die Erwartungen
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an die weitere wirtschaftliche Entwicklung und damit an die Entwicklung der Um-
schlags- und Transportnachfrage sind mit gro3en Unsicherheiten behaftet.

Aufgrund eines volatilen makrodkonomischen Umfelds bestehen wesentliche Risiken
fort. So gefahrdet die anhaltende Krise der Staatsschulden nicht nur in Europa die wei-
tere gesamtwirtschaftliche Entwicklung. Die angespannte wirtschaftliche Situation fuhrt
in vielen Staaten zu Belastungen fur die offentlichen Haushalte und die nationalen
Bankensysteme. Die Staatsschuldenkrise beeintrachtigt dabei nicht nur unmittelbar die
Konjunktur in den Krisenléandern, sondern Ubertragt sich Uber die Finanzmarkte auch
auf die Weltwirtschaft.

Staatliche geldpolitische MalRnahmen oder die Einfilhrung von Handelsrestriktionen,
wie z. B. Ausgleichszdlle, die darauf zielen, die Wettbewerbsfahigkeit der eigenen
Wirtschaft zu erhéhen, kdnnten zu einer Welle protektionistischer Bestrebungen flih-
ren, die den Welthandel belasten wirden.

Das Preisniveau fiir Rohstoffe wie Ol, Kupfer oder Seltene Erden kann die wirtschaftli-
che Entwicklung dampfen. Sinkt das Preisniveau in einem Umfeld konjunkturellen Ab-
schwungs nicht, kénnte dies die weltweite Konjunkturentwicklung ebenfalls beeintrach-
tigen.

Wenn sich der Containerumschlag aufgrund der anhaltenden konjunkturellen Unsi-
cherheiten nicht wie erwartet entwickelt, werden Planmengen ggf. nicht erreicht und es
kann zur Unterauslastung von Umschlagskapazitaten kommen. Generell besteht bei
Unterauslastung das Risiko, dass negative Ergebnisabweichungen aufgrund beste-
hender Fixkostenintensitat kurzfristig nur partiell kompensiert werden kénnen.

Die angespannte Liquiditats- und Ergebnislage hat zu einer Veranderung der Praferen-
zen der Reederkunden gefuhrt. Standen zuvor noch Qualitat, Zuverlassigkeit und Ver-
fugbarkeit im Containerumschlag im Mittelpunkt, sind es derzeit vorrangig die Kosten.
Sollte sich die kiinftige weltwirtschaftliche Entwicklung weiter eintriiben, ware aufgrund
der hohen Uberkapazitaten der Reeder eine weitere Kostenorientierung der Reeder-
kunden zu befirchten. Dieser Trend kdnnte durch weitere exogene Faktoren verstarkt
werden. Die geographisch vorteilhafte Lage des Hamburger Hafens konnte dann durch
weitere Preissenkungen der Beneluxhafen im Transshipment erneut ausgehebelt wer-
den. Darlber hinaus bleibt abzuwarten, welche Auswirkungen die Inbetriebnahme wei-
terer Umschlagskapazitaten in der Nordrange auf die Erlésstruktur haben werden.

Innerhalb der Hamburg-Antwerpen-Range wird der Ausbau weiterer Umschlagskapazi-
taten durch die Hafenverwaltungen/Terminalbetreiber vorangetrieben. Darlber hinaus
zeichnet sich ab, dass auch weitere Verkehre in die Ostsee etabliert werden und sich
Hafen in dieser Region zu Drehscheiben entwickeln. Das Angebot an Containerum-
schlagskapazitaten wird dabei auch mittelfristig die Nachfrage Gbersteigen. Ein solches
Uberangebot fiihrt zu einer Intensivierung des Wettbewerbs.
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In einigen Konzerngesellschaften werden grofe Teile des Umsatzes mit wenigen Kun-
den erwirtschaftet. Ein Abwandern eines dieser Kunden wirde in der betroffenen Ge-
sellschaft zu hohen Ergebniseffekten fihren. Die HHLA arbeitet mit fast allen grof3en
weltweit operierenden Reedereien im Containerverkehr zusammen. In der derzeitigen
Ergebnissituation der Reeder ist ein Konsolidierungsprozess nicht auszuschliel3en.
Zusammenschlisse und Allianzen zwischen Terminalbetreibern oder Reedern sowie
zwischen Terminalbetreibern und Reedereien kdnnen zu einer Veranderung der Men-
gen- und Preisstruktur zwischen den Umschlagsbetrieben fuhren.

Von der HHLA werden segmentubergreifend gezielte Kundenbindungsmalnahmen
zum Aufbau von Alleinstellungsmerkmalen ergriffen. Zudem wird die ihr zur Verfugung
stehende Flexibilitdt im Kostenmanagement sowie in der Kapazitatssteuerung genutzt.
Die HHLA ist bemunht, die eigenen Investitionen zum Ausbau der Containerterminals
flexibel an die prognostizierbare Nachfrage anzupassen. Zur Friherkennung von mog-
lichen negativen Entwicklungen werden die Umschlags- und Transportmengen in den
betroffenen Markten sowie die Umschlagmengen/Dienstestruktur der jeweiligen Kun-
den beobachtet. Darliber hinaus wird das Netzwerk genutzt, um wettbewerbsrelevante
Entwicklungen friihzeitig zu erkennen.

Die eingeschrankte Anzahl von Anbietern im Segment der Hafenumschlaggerate und -
systeme kann zu Engpassen bei der Beschaffung von Ersatzteilen und zu veranderten
Beschaffungskonditionen fuhren. Die HHLA sorgt sich daher laufend um alternative
Beschaffungsstrategien und diversifiziert ggf. die Beschaffung. Zudem wird eine enge,
partnerschaftliche Zusammenarbeit mit strategischen Lieferanten aufgebaut. In Ab-
stimmung mit den Fachabteilungen der HHLA und den Konzerngesellschaften werden
darlUber hinaus relevante Marktkonzentrationen bei Umschlaggeraten sorgfaltig beo-
bachtet und bei der Auftragsvergabe bertcksichtigt. DarUber hinaus Uberwacht die
HHLA laufend die Bonitat ihrer Lieferanten mittels eines Monitoringsystems.

Risiken der Leistungserstellung

In den anlagenintensiven Gesellschaften besteht das Risiko, dass ein Ausfall von zent-
ralen technischen Anlagen die Leistungserstellung behindert. Die Nichtverfligbarkeit
der Anlagen flihrt in Abhangigkeit von der Lange des Ausfalls zu zusatzlichen Kosten
der Leistungserstellung. Vorbeugende Instandhaltung, Bereitschaften/Stérdienste so-
wie redundant vorgehaltene Anlagen, wie z. B. Rechenzentren und Trafostationen,
reduzieren das Risiko deutlich. In den Konzerngesellschaften wird durch regelmafige
Kontrollgange und Tests versucht, mogliche Defizite frihzeitig zu erkennen. Weiterhin
besteht das Risiko, dass Transportketten unterbrochen werden. Die Gesellschaft ist
bemulnht die Kapazitdten an das aktuelle Mengenvolumen anzupassen.
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3.3 Gesamtrisikoposition

Nach den heute bekannten Informationen existieren keine bestandsgefahrdenden Ein-
zelrisiken. Auch das Gesamtrisiko gefahrdet nicht den Fortbestand der Gesellschaft
bzw. des HHLA-Konzerns. Die Risiken sind begrenzt und Uberschaubar.

3.4 Chancen der kunftigen Entwicklung

Der Hamburger Hafen ist durch seine geografisch giinstige Lage die mafigebliche in-
ternationale Drehscheibe flr den see- und landgebundenen Containertransport nahe
der deutschen Nordseeklste mit hervorragenden Hinterlandanbindungen in die Volks-
wirtschaften in Mittel- und Osteuropa sowie in den Ostseeraum. Daraus ergibt sich bei
Realisierung der geplanten Fahrrinnenanpassung der Elbe fur die Téchter der HHCT
die Moglichkeit, ihre Wettbewerbsposition zu behaupten und auszubauen.

4. Prognosebericht und sonstige Angaben

4.1 Nachtragsbericht

Nach dem Bilanzstichtag haben sich keine besonderen Vorgange ergeben.

4.2 Prognosebericht
Gesamtwirtschaftlicher Ausblick

Obgleich die weltwirtschaftliche Lage weiter von hoher Unsicherheit gepragt ist, scheint
die Talfahrt der globalen wirtschaftlichen Dynamik zum Jahreswechsel 2012/2013 vor-
erst gebremst. Die Rahmenbedingungen auf den weltweiten Finanzmarkten haben sich
zum Ende des vergangenen Jahres verbessert und die zuletzt aufgenommenen Stim-
mungsindikatoren deuten auf eine konjunkturelle Belebung im Jahresverlauf 2013.
Allerdings bleiben die Signale aus dem weltwirtschaftlichen Umfeld gemischt: So ha-
ben die Mallnahmen der Notenbanken im Euroraum und den USA die Turbulenzen an
den Kapitalmarkten zwar vorerst eingedammt, der enorme Konsolidierungsdruck of-
fentlicher Haushalte und ungeldste Strukturprobleme lasten jedoch weiter auf den wirt-
schaftlichen Perspektiven der Industrienationen. Die Exportsektoren vieler Schwellen-
und Entwicklungslander leiden unter einer anhaltend schwachen Auslandsnachfrage
und setzen vor allem auf eine expansive Fiskalpolitik zur Férderung ihrer Binnenwirt-
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schaft. Betrachtliche Unsicherheit und materielle Risiken fur die Weltwirtschaft rihren
unverandert von einer erneuten Eskalation der Schuldenkrise im Euroraum, den Fol-
gen eines steigenden Staatsdefizits in den USA und einer synchronen Konjunkturab-
kGhlung in den Schwellen- und Entwicklungsléandern. Unter der Annahme einer allmah-
lichen Entspannung der Gesamtsituation erwartet der IWF eine konjunkturelle Bele-
bung im Jahresverlauf und geht von einem moderaten Weltwirtschaftswachstum von
3,5 % im Vergleich zum Vorjahr aus.

Die fragile Wirtschaftsentwicklung macht sich auch im internationalen Warenaustausch
bemerkbar. So sollen die Konjunkturimpulse dem Welthandel ebenfalls gewissen
Schwung verleihen. Nach einem schwachen Wachstum 2012 durfte das globale Han-
delsvolumen 2013 aber wiederum nur verhalten um 3,8 % steigen.

In den Wirtschaftsregionen, die fur die Geschaftsentwicklung der HHLA besondere
Bedeutung haben, durfte sich die Konjunkturentwicklung 2013 abermals deutlich unter-
scheiden: Zwar ist davon auszugehen, dass die wirtschaftliche Expansion Asiens durch
die Schuldenkrise in den Industrienationen und die hiervon gedampfte Exportnachfrage
weiter beeintrachtigt wird. Dennoch rechnet der IWF fur die asiatischen Volkswirtschaf-
ten noch immer mit einem vergleichsweise kraftigen Wirtschaftswachstum von insge-
samt gut 7 %. Dabei erhofft man sich in der Volksrepublik China durch den politischen
FUhrungswechsel starkere fiskalische und geldpolitische Akzente und den Anstol} zu
weiteren strukturellen Reformen. Die weltweit zweitgrofte Volkswirtschaft soll daher im
kommenden Jahr um rund 8 % wachsen.

Aufgrund ihrer engen Verflechtung mit dem Euroraum wird das Wachstum der Volks-
wirtschaften in Mittel- und Osteuropa nach Einschatzung des IWF nicht viel mehr als
2 % erreichen kénnen. Dabei soll die Wirtschaftsleistung Russlands gestiitzt von Ol-
und Gasexporten noch immer um annahernd 4 % zulegen.

Wahrend die aufstrebenden Markte der Konjunkturschwache mit geld- und fiskalpoliti-
schen Handlungsspielraumen begegnen koénnen, sind die wirtschaftpolitischen Optio-
nen der fortgeschrittenen Volkswirtschaften angesichts hoher Budgetdefizite und be-
reits niedriger Leitzinsen begrenzt. Daher dirfte die Konjunkturentwicklung in den Mit-
gliedslandern des Euroraums schwach bleiben. Der IWF rechnet damit, dass der Euro-
raum 2013 in der Rezession verharrt, die allerdings mit einem prognostizierten Rick-
gang der Wirtschaftsleitung um 0,2 % geringer ausfallen soll als im Jahr zuvor.

In Erwartung einer steigenden Exportnachfrage, vor allem aus den aufstrebenden
Volkswirtschaften, kénnte das Bruttoinlandsprodukt Deutschlands dagegen um verhal-
tene 0,6 % zulegen. Sofern die USA den Streit um die Schuldenobergrenze des
Staatshaushalts bald l6sen konnen, halt der IWF ein Wirtschaftswachstum von rund
2 % flr erreichbar, wobei auch dort strukturelle Probleme und die hohe Arbeitslosigkeit
weiter belasten.
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Branchenumfeld

Dem verhalten optimistischen Ausblick folgend prognostiziert das Marktforschungsinsti-
tut Drewry 2013 ein leicht starkeres Wachstum des weltweiten Containerumschlags.
Nach 3,9 % im Vorjahr soll das globale Containeraufkommen in den kommenden zwolf
Monaten um 4,6 % zulegen. Getribt durch die weltwirtschaftlichen Unsicherheiten hat
Drewry seine Umschlagerwartungen allerdings bereits nach unten revidiert. Wahrend
die Entwicklung innerasiatischer Containerverkehre und das Umschlagvolumen in Ost-
europa voraussichtlich erneut von einer Uberdurchschnittlichen Dynamik gepragt sein
werden, deuten die Prognosen fur die Hafen in Nordeuropa mit einem maoglichen Plus
von 0,6 % auf ein nahezu stagnierendes Ladungsaufkommen.

In der Containerschifffahrt durfte die schwierige Marktlage auch 2013 angespannt blei-
ben. So rechnet das Marktforschungsinstitut Alphaliner in den kommenden zwolf Mo-
naten mit einem Auslieferungsrekord der Werften. Insgesamt werden Containerschiffe
mit einer Gesamtkapazitat von 1,7 Mio. TEU in Dienst gestellt, womit das Ungleichge-
wicht zwischen Angebot und Nachfrage weiter zunimmt. Von den erwarteten Schiffen
sollen allein mehr als 40 Einheiten Uber Stellplatzkapazitaten von mehr als 10.000 TEU
verfigen, die vor allem im Asien-Europa-Verkehr eingesetzt werden und in den Hafen
entlang ihrer Rotation hohe Spitzenlasten erzeugen. Unter den Reedereien ist dem-
nach auch 2013 von intensiven Konsolidierungsbemihungen auszugehen, die aus
Sicht der Hafenlogistik kaum vorhersehbare Veranderungen in den Strukturen und
Fahrplanen der Liniendienste mit sich bringen kénnen.

Parallel zu dieser Entwicklung schaffen Hafen im Wettbewerbsumfeld der HHLA zu-
satzliche Umschlagkapazitaten oder weisen eine betrachtliche Unterauslastung auf.
Angesichts der verhaltenen Mengenerwartungen ist damit bis auf weiteres auch in der
Schiffsabfertigung von einem Angebotsiberhang mit entsprechendem Druck auf die
Erlésqualitat der Terminalbetreiber auszugehen.

Entwicklung der Gesellschaft

HHCT erwartet fur Ihre Beteiligungen CTA und CTT in 2013 ein Mengenwachstum im
Bereich von 4 %. Neben einem moderaten Marktwachstum ist dies auch auf die Ver-
anderungen in der Dienstestruktur in 2012 mit entsprechenden Sockeleffekten im ers-
ten Halbjahr 2013 zurtckzuflihren. Aufgrund des weiterhin hohen Preis- und Kosten-
drucks wird fur die Beteiligungen insgesamt ein Jahresergebnis 2013 unter dem Ni-
veau des Vorjahresergebnisses erwartet.

Fir die Geschaftsentwicklung der HHCT Containerterminals im Jahr 2013 und darUber
hinaus ist es von maf3geblicher Bedeutung, dass eine zigige Fahrrinnenanpassung
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der Elbe erfolgt. Soweit sich die Wachstumsmogllchkelten damit in vollem Umfang

erschlieRen lassen, ist die Gesellschaft zuversichtlich, dass die Hamburger Terminals
ihre Marktposition halten und ausbauen kénnen.

HHCT erwartet fur das eigene Geschéft auf Grund der Steuerungsfunktion auch in den
kommenden Jahren ein leicht negatives Ergebnis. Die Leistungen aus der Energlever-
sorgung einiger HHLA- Gesellschaften und den technischen und vertrieblichen Dienst-
leistungen werden auch kiinftig kostendeckend weiterbelastet.

Auch mlttelfrlstlg geht die Gesellschaft angesichts der zunehmenden Konzentration
von Ladungsaufkommen auf groRe internationale Drehkreuze und der fortschreitenden

Integration aufstrebender Volkswirtschaften in die internationale Arbeltstellung von
positiven Geschéaftsaussichten aus.

Hamburg, den 5. M&rz 2013

HHLA Container Terminals Gesellschaft mit beschrénkter Haftung

Die Geschéftsfiihrer
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