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Bestatigungsvermerk

Wir haben den Jahresabschluss - bestehend aus Bilanz, Gewinn- und Verlustrechnung
sowie Anhang - unter Einbeziehung der Buchflihrung und den Lagebericht der HHLA
Container Terminals Gesellschaft mit beschrankter Haftung, Hamburg, flir das Ge-
schaftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 2013 gepriift, Die Buchfiihrung und die
Aufstellung von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deutschen handelsrecht-
lichen Vorschriften sowie den ergdnzenden Bestimmungen des Gesellschaftsvertrags '
liegen in der Verantwortung der gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft. Unsere Auf-
gabe ist es, auf der Grundlage der von uns durchgefiihrten Priifung eine Beurteilung
Uber den Jahresabschluss unter Einbeziehung der Buchfiihrung und {iber den Lage-
bericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlusspriifung nach § 317 HGB unter Beachtung der
vom Institut der Wirtschaftspriifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsétze ord-
nungsmapiger Abschlusspriifung vorgenommen. Danach ist die Priifung so zu planen
und durchzuflihren, dass Unrichtigkeiten und Verstope, die sich auf die Darstellung
des durch den Jahresabschluss unter Beachtung der Grundsatze ordnungsmapiger
Buchflihrung und durch den Lagebericht vermittelten Bildes der Vermogens-, Finanz-
und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichender Sicherheit erkannt werden.
Bei der Festlegung der Prifungshandlungen werden die Kenntnisse Uber die Ge-
schaftstatigkeit und (iber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der Gesellschaft
sowie die Erwartungen Uber mdgliche Fehler berlicksichtigt. Im Rahmen der Priifung
werden die Wirksamkeit des rechnungslegungsbezogenen internen Kontrollsystems
sowie Nachweise flir die Angaben in Buchfiihrung, Jahresabschluss und Lagebericht
Uberwiegend auf der Basis von Stichproben beurteilt. Die Prifung umfasst die Beur-
teilung der angewandten Bilanzierungsgrundsdtze und der wesentlichen Einschét-
zungen der gesetzlichen Vertreter sowie die Wirdigung der Gesamtdarstellung des
Jahresabschlusses und des Lageberichts. Wir sind der Auffassung, dass unsere Prii-
fung eine hinreichend sichere Grundlage fiir unsere Beurteilung bildet,




Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt,.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse
entspricht der Jahresabschluss den gesetzlichen Vorschriften sowie den ergénzen-
den Bestimmungen des Gesellschaftsvertrags und vermittelt unter Beachtung der
Grundsdtze ordnungsmapiger Buchfiihrung ein den tatsdchlichen Verhaltnissen ent-
sprechendes Bild der Vermdégens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft. Der La-
gebericht steht in Einklang mit dem Jahresabschluss, vermittelt insgesamt ein zutref-
fendes Bild von der Lage der Gesellschaft und stellt die Chancen und Risiken der zu-
kiinftigen Entwicklung zutreffend dar.

Hamburg, 4. Mdrz 2014

Ernst & Young GmbH g W&%‘é&“&éﬁ
Wi ,tjhaftspr[]fungsgeselIschaft GESELLSCHAFT
H{\/\/\L
rummer Brorhilker

Wirtschaftspriifer Wirtschaftspriifer
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HHLA Container Terminals
Gesellschaft mit beschrénkter Haftung, Hamburg

Gewinn- und Verlustrechnung fur die Zeit
vom 1. Januar bis 31. Dezember 2013

2013

2012

-

. Umsatzerlése

2. Sonstige betriebliche Ertrdge

10.

--davon Ertrége aus der Wahrungsumrechnung
EUR 68,70 (i. V]. EUR 9,39)--

. Materialaufwand

a) Aufwendungen flir Roh-, Hilfs- und Betriebs-
stoffe
b) Aufwendungen fOr bezogene Lelstungen

. Personalaufwand

a) Gehdlter
b) Soziale Abgaben und Aufwendungen flr
Altersversorgung
--davon fOr Altersversorgung
EUR 151.201,59 (I. Vj. EUR -56.762,55)--

. Abschreibungen auf immaterielle Vermdgensge-

genstinde des Anlagevermdgens und Sachanlagen

. Sonstige betriebliche Aufwendungen

--davon Aufwendungen aus der Wihrungs-
umrechnung EUR 72,52 (i. V], EUR 4,47)--

. Ertrige aus Gewinnabfthrungsvertrigen
. Ertrége aus Beteiligungen

--davon aus verbundenen Unterternehmen
EUR 0,00 (I. Vj. EUR 169.937,82)--

. Sonstige Zinsen und &hnliche Erlréige

--davon aus verbundenen Unternehmen
EUR 580,80 (i. Vj. EUR 18.145,26)--
Zinsen und #hnliche Aufwendungen -
--davon an verbundene Unternehmen
EUR 30.135,94 (i. V]. EUR 147.111,65)--
--davon Aufwendungen aus der Abzinsung
EUR 369.655,00 (I. Vj. EUR 335.704,68)--

EUR

18.375.924,97
8.864.417,99

5.113.397,57

944.802,88

EUR

37.991.162,84
262,199,79

27.240,342,96

6.058.200,45

1.040.892,90
8.056.079,98

76.717.504,81
297.800,00

793,24

400.276,04

EUR

16.154.182,46
8.751.794,05

4.5620.974,49

665.178,83

EUR

32.385.242,77
1.222,104,63

23.905.976,51

5,186.153,32

956.674,71
7.168.872,46

72.750.710,95
430.937,82

18.991,25

484.401,33

1.
12,
13.

Ergebnis der gewdhnlichen Geschéfistatigkeit
Sonslige Steuern

Auf Grund eines GewinnabfUhrungsverirages
abgefUhrter Gewinn *

72,473.668,35
66.109,45

72.407.558,90

69.105.909,09
44.713,92

69.061.195,17

14,

JahresUberschuss

0,00

0,00




HHLA Container Terminals
Gesellschaft mit beschréankter Haftung, Hamburg

Anhang fur das Geschaftsjahr 2013

1.  Allgemeine Angaben

Der vorliegende Jahresabschluss wurde gemafR §§ 242 ff. und 264 ff. HGB sowie nach
den einschlagigen Vorschriften des Gesellschaftsvertrags entsprechend den Regelun-
gen fiir grofRe Kapitalgesellschaften i. S. d. § 267 Abs. 3 HGB erstellt.

Fur die Gewinn- und Verlustrechnung wurde das Gesamtkostenverfahren gewéhit.

2. Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die erworbenen immateriellen Vermdgensgegenstande und das Sachanlagevermégen
werden zu Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten vermindert um planmaBRige Ab-
schreibungen ausgewiesen.

Die planmé&Rigen Abschreibungen auf erworbenes immaterielles Anlagevermdgen und
Sachanlagen erfolgen linear pro rata temporis unter Zugrundelegung der betriebsge-
wohnlichen Nutzungsdauer.

Geringwertige Anlagegiiter mit Anschaffungskosten bis EUR 150,00 werden im Zu-
gangsjahr sofort als Aufwand erfasst, geringwertige Anlagegiiter mit Anschaffungs-
kosten von EUR 150,00 bis EUR 410,00 werden sofort abgeschrieben.

Die Finanzanlagen sind mit den Anschaffungskosten oder dem niedrigeren beizule-
genden Wert angesetzt.

Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstinde werden zu Nennwerten bilanziert.
Zweifelhafte Forderungen werden einzelwertberichtigt.

Liquide Mittel sind zum Nennwert angesetzt.

Vermdgensgegenstande, die der Erflillung von Schulden aus Lebensarbeitszeitkonten
und Pensionszusagen dienen, sind nach § 246 Abs. 2 Satz 2 HGB mit ihrem beizule-
genden Zeitwert mit den Schulden verrechnet worden. Es sind Aufwendungen in Héhe
von EUR 75,00 entstanden.

110




Die Bewertung der Pensionsverpflichtungen erfolgt nach der Anwartschaftsbarwertme-
thode (projected unit credit method). Dabei erfolgt die Zuordnung kiinftiger Leistungen
im Verhdltnis der bereits zurlickgelegten zu der bis zum Eintritt des jeweiligen Versor-
gungsfalles méglichen Dienstzeit. Zusétzlich werden die kiinftig zu erwartenden Ren-
ten- und Entgeltsteigerungen bertiicksichtigt.

Die Rickstellungen werden in Héhe des Barwerts der Pensionsverpflichtungen unter
Verwendung der folgenden versicherungsmathematischen Annahmen bewertet:

31.12.2013

%

Abzinsungssatz zum 31.12. 4,89
Lebenshaltungskostensteigerung 2,00
Anpassung der laufenden Renten . 2,00
Anpassung der laufenden Renten FK-Modell 1,00
Fluktuationsrate 2,10
Fluktuationsrate FK-Modell 0,00

Fiir die Bewertung wurden die Heubeck-Richttafeln 2005G als biometrische Grundlage
verwendet. Im Berichtsjahr wird ein von der Deutschen Bundesbank vorgegebener
durchschnittlicher Marktzins von 4,89 % bei der Bewertung zugrunde gelegt. Dabei
wurde gemal § 253 Abs. 2 Satz 2 HGB bei der Pensionsriickstellung pauschal eine
Restlaufzeit von 15 Jahren angenommen. '

Soweit Deckungsvermégen vorliegt, hat die Gesellschaft eine Saldierung der zum
Zeitwert angesetzten Rickdeckungsversicherung (TEUR 322) mit den entsprechenden
Pensionsriickstellungen (TEUR 322) vorgenommen. Fir das Flhrungskréfte-Modell
(FK-Modell) erfolgt die Bewertung der Pensionsriickstellung gemafl § 253 Abs. 1
Satz 3 HGB kongruent zum beizulegenden Zeitwert des Deckungsvermdgens. Der
beizulegende Zeitwert des Deckungsvermdgens entspricht dem Aktivwert der Rickde-
ckungsversicherung. Nach Saldierung mit den Pensionsriickstellungen ergab sich we-
der ein Aktiv- noch ein Passiviiberhang.

Verpflichtungen aus Lebensarbeitszeitkonten sind durch Geld- und Investmentfonds
gesichert. Die angelegten Vermdgensgegenstande dienen ausschlieRlich der Erfiillung
der Vempflichtungen aus Lebensarbeitszeitkonten und sind dem Zugriff Gbriger Glaubi-
ger entzogen. Sie werden nach § 246 Abs. 2 Satz 2 HGB im Geschaftsjahr mit den zu
Grunde liegenden Verpflichtungen verrechnet. Die Fonds werden zu Marktwerten be-
wertet.

31.12.2013

EUR

Erflillungsbetrag der Verpflichtungen aus Lebensarbeitszeitkonten 11.670,86
Beizulegender Zeitwert der Deka Fonds 9.263,86
Nettowert der Riickstellung fiir Lebensarbeitszeitkonten 2.407,00
Anschaffungskosten der Deka Fonds 9.413,62

210




Die Ubrigen Ruickstellungen werden nach verniinftiger kaufmannischer Beurteilung fiir
ungewisse Verbindlichkeiten gebildet. Riickstellungen werden in Héhe des notwendi-
gen Erfiillungsbetrags passiviert. Bei Riickstellungen mit einer Restlaufzeit von mehr
als einem Jahr werden kiinftige Preis- und Kostensteigerungen beriicksichtigt und eine
Abzinsung am Bilanzstichtag vorgenommen. Als Abzinsungssitze werden die den
Restlaufzeiten der Riickstellungen entsprechenden durchschnittlichen Marktzinssétze
der vergangenen sieben Geschéftsjahre verwendet, wie sie von der Deutschen Bun-
desbank gemafl Rickstellungsabzinsungsverordnung monatlich ermittelt und bekannt
gegeben werden.

Verbindlichkeiten sind mit dem Erflllungsbetrag bilanziert.

310




3. Erlauterungen zur Bilanz
Anlagevermégen

Die Entwicklung der Posten des Anlagevermdgens und die Aufstellung des Anteilsbe-
sitzes sind den Seiten 9 und 10 zu entnehmen. '

Umlaufvermégen

Die Forderungen und sonstigen Vermégensgegenstande enthalten wie im Vorjahr kei-
ne Betrage mit einer Restlaufzeit von mehr als einem Jahr.

Eigenkapital

Das Eigenkapital der Gesellschaft setzt sich wie folgt zusammen:

TEUR

Gezeichnetes Kapital 10.525
Kapitalriicklage 100.910
Gewinnrlicklagen 14
111.449

Mit der Muttergesellschaft Hamburger Hafen und Logistik Aktiengesellschaft, Hamburg,
(HHLA) besteht ein Gewinnabflihrungsvertrag.

Riickstellungen

Die sonstigen Rickstellungen betreffen inshesondere ausstehende Rechnungen und
Personalriickstellungen.

Verbindlichkeiten

Die Verbindlichkeiten enthalten keine Positionen mit einer Restlaufzeit von mehr als
einem Jahr. Sicherheiten fiir die Verbindlichkeiten wurden nicht gewahrt.

410




4. Sonstige finanzielle Verpflichtungen

Die sonstigen finanziellen Verpflichtungen beinhalten im Wesentlichen die Mietvertrage
fur die elektrotechnischen Anlagen und fiir das Blrogebdude sowie den Dienstleis-
tungsvertrag mit der HHLA. Sie stellen sich wie folgt dar:

TEUR

Félligkeit in 2014 5.879
davon gegeniber verbundenen Unternehmen 5.706
Falligkeit zwischen 2015 und 2018 57
davon gegeniber verbundenen Unternehmen 0

5. Haftungsverhiltnisse

Die Gesellschaft ist in das zentrale Cash-Management der HHLA eingebunden. Sie
haftet gesamtschuldnerisch fiir alle Verpflichtungen aus dem Cash-Pooling gegentiber
der Poolbank. Zum Bilanzstichtag bestand kein Risiko der Inanspruchnahme. Weitere
Haftungsverhéltnisse i. S. v. § 251 HGB bestehen zum Bilanzstichtag nicht.

6. Erlauterungen zur Gewinn- und Verlustrechnung
Umsatzerlése

Die Umsatzerldse betreffen Giberwiegend Dienstleistungen im Konzern.

Periodenfremde Aufwendungen und Ertréage

Im Berichtsjahr fielen periodenfremde Ertrdge (TEUR 163) und Aufwendungen
(TEUR 95) an. Die Ertrage resultieren im Wesentlichen aus der Auflésung von Rick-
stellungen (TEUR 135). Die Aufwendungen beinhalten im Wesentlichen Nachzahlun-
gen fiir Energielieferungen (TEUR 44) und Steuern (TEUR 40).

5/10




7. Sonstige Angaben
Mitarbeiter (Jahresdurchschnitt 2013)

In 2013 beschéftigte die Gesellschaft durchschnittlich 61 Gehaltsempfanger. Weitere
Mitarbeiter wurden von der HHLA entsandt.

Kosten der Jahresabschlusspriifung

Die Gesellschaft verzichtet auf Angaben gem. § 285 Nr. 17 HGB und verweist gleich-
zeitig auf die Angaben in dem Konzernabschluss der HHLA.

Geschiftsfilhrung
Dr. Stefan Behn Dipl.-Kaufmann, Hamburg
Heinz Brandt Rechtsassessor, Bremen
Heinrich Goller Diplom Nautiker, Buxtehude
Thomas Litje Schifffahrtskaufmann, Jork

Die Geschéaftsfiihrer Dr. Stefan Behn und Heinz Brandt sind Vorstandsmitglieder der
HHLA und erhielten von der HHCT in 2013 keine Bezlge. Auf die Angabe der Ge-
samtbezlige der Geschéftsfihrer Heinrich Goller und Thomas Litje wird mit Verweis
auf § 286 Abs. 4 HGB verzichtet.

Aufsichtsrat

Klaus-Dieter Peters Vorstandsvorsitzender der HHLA, Hamburg
Vorsitzender '
Dietmar Stretz Gewerkschaftssekretar der ver.di,

Stellvertretender Vorsitzender Landesfachbereichsleiter Verkehr, Hamburg
(bis 31.12.2013)

Andreas Bahn Gewerkschaftssekretér der ver.di, Hamburg
Stellvertretender Vorsitzender (seit 01.01.2014)

Thorsten Ballhause _ Gewerkschaftssekretér der ver.di , Hamburg

6/10




Petra Bédeker-Schoemann

Jorg Klauke

Ulrich Kranich

Frank Ladwig

Dr. Roland Lappin

Thomas Mendrzik

Arno Miinster

Michael Pirschel

Walter Stork

Geschéftsfiihrerin der HGV Hamburger Gesellschaft
flur Vermégens- und Beteiligungsmanagement mbH,
Hamburg

Betriebsratsvorsitzender der HHLA, Hamburg

Mitglied des Vorstands der Hapag-Lloyd AG,
Hamburg

Betriebsratsvorsitzender der HHLA Container
Terminal Tollerort GmbH, Hamburg

Vorstandsmitglied der HHLA, Hamburg

Betriebsratsvorsitzender der HHLA Container-
Terminal Altenwerder GmbH, Hamburg

Konzernbetriebsratsvorsitzender der HHLA,
Hamburg

Leitender Regierungsdirektor in der Behdrde flir
Wirtschaft und Arbeit der Freie und Hansestadt
Hamburg

Aufsichtsratsvorsitzender der NAVIS Schiffahrts-
und Speditions-Aktiengesellschaft, Hamburg

An den Aufsichtsrat wurden im Berichtsjahr Sitzungsgelder in Héhe von TEUR 1 ge-

zz_ahlt.
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Konzernabschluss

Die HHLA erstellt einen Konzernabschluss filr den kleinsten Kreis der Konzernunter-
nehmen, der im Bundesanzeiger bekannt gemacht wird.

Die HGV Hamburger Gesellschaft fir Vermdgens- und Beteiligungsmanagement mbH,
Hamburg, als oberstes Mutterunternehmen der Gesellschaft erstelit einen Konzernab-
schluss fur den gréBten Krels der Konzernunternehmen, der im Bundesanzeiger be-
kannt gemacht wird.

Auf Grund der Einbeziehung der Gesellschaft in diese Konzernabschliisse ist die
HHCT von der Verpflichtung befreit, einen Konzernabschluss und einen Konzemlage-
bericht aufzustellen.

Hamburg, den 4. Marz 2014

HHLA Container Terminals Gesellschaft mit beschrénkter Haftung

Die Geschéftsfiihrer

/7/ [ s

Dr. Btefan Behn Heinz Brandt Hefinrich Goller
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HHLA Container Terminals Gesellschaft
mit beschrénkter Haftung, Hamburg

Lagebericht fiir das Geschéftsjahr 2013

1. Darstellung der Gesellschaft und des Geschiftsverlaufs

1.1 Uberblick liber die Gesellschaft, Geschiftstitigkeit und Rahmenbedingun-
gen

Die HHLA Container Terminals GmbH, Hamburg, (HHCT) hélt in ihrer Funktion als
Holding flr das Segment Container die Beteiligungen im Konzern der Hamburger Ha-
fen und Logistik Aktiengesellschaft, Hamburg, (HHLA), die sich mit dem Betrieb von
Containerterminals sowie angrenzenden Dienstleistungen befassen. Diese sind im
Wesentlichen:

%

- HHLA Container Terminal Tollerort GmbH, Hamburg A 100,0
- HCCR Hamburger Container- und Chassis-Reparatur-Gesellschaft mbH,

Hamburg 100,0
- HHLA Container-Terminal Altenwerder GmbH, Hamburg ' 74,9
- HHLA CTA Besitzgesellschaft mbH, Hamburg 74,9

Die Beteiligung an der HHLA Container Terminal Burchardkai GmbH, Hamburg, (CTB)
wird direkt von der HHLA gehalten; die Beteiligung an der SC HPC Ukraina, Odes-
sa/Ukraine, (HPC Ukraina) wird von der HPC Hamburg Port Consulting Gesellschaft
mit beschrankter Haftung, Hamburg, gehalten.

Wesentliche Ziele der HHCT sind die Blindelung der Einzelprofile der Terminals (ein-
schlielich CTB und HPC Ukraina), die Koordination und Standardisierung, gemeinsa-
me Ausbauplanung und Beschaffungsstrategien, die Entwicklung von Synergien zwi-
schen den Containergesellschaften sowie die Blindelung aller Aktivitaten im Contai-
nerbereich.
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1.2 Entwicklung der Branche

Wirtschaftliche Rahmenbedingungen

Weltwirtschaft und Welthandel befanden sich im Jahr 2013 erneut auf einem flachen
Wachstumspfad. Nach einem schwachen Jahresbeginn konnte sich die Weltwirtschaft
im Jahresverlauf erholen, erreichte insgesamt aber lediglich die verhaltene Dynamik
des Vorjahres. Ebenfalls verhalten entwickelte sich der Welthandel. Er lag mit einer
Zunahme von nur 2,7 % weiterhin unter der Wachstumsrate des Weltinlandprodukts
(BIP), die er zuletzt in den Jahren vor der Finanz- und Wirtschaftskrise 2008/2009 re-
gelméaRig deutlich Gbertroffen hatte.

Wiahrend sich die wirtschaftliche Situation im Euroraum im Vorjahresvergleich mit ei-
nem Riickgang um noch 0,4 % (im Vorjahr -0,7 %) relativ betrachtet verbesserte, biite
die US-Wirtschaft, die 2012 noch um 2,8 % gewachsen war, deutlich an Dynamik ein.
Dies trug wesentlich dazu bei, dass die Wirtschaftsleistung der Industrielander im Be-
richtsjahr nur um 1,3 % anstieg (im Vorjahr: +1,4 %). Leicht abgeschwacht hat sich
auch das Wachstum der Schwellenlénder, die mit einem Plus von 4,7 % (im Vorjahr
+4,9 %) gleichwohl Treiber der weltwirtschaftlichen Entwicklung blieben.

Differenziert zeigte sich die Entwicklung in der europdischen Union. Wéahrend in vielen
Staaten die Wirtschaftsleistung infolge fiskalischer Konsolidierungsprogramme und
einer unverdndert hohen Arbeitslosigkeit stagnierte oder sank, konnten sich andere
européische Volkswirtschaften aus der Rezession befreien. Dies zeigt sich besonders
deutlich in der Wirtschaftsregion Mittel- und Osteuropa, deren Wachstumsrate von 2,5
% sich gegentiiber den 1,4 % des Vorjahres um mehr als 50 % gesteigert hat. Russland
dagegen verzeichnete 2013 mit einer BIP-Zunahme von nur 1,5 % (im Vorjahr: 3,4 %)
einen starken Einbruch seiner Wirtschaftsdynamik.

In Deutschland blieb die wirtschaftliche Entwicklung mit einem BIP-Wachstum von nur
0,5 % (im Vorjahr: 0,9 %) sehr verhalten, konnte im Jahresverlauf allerdings an Dyna-
mik zulegen. Deutlich schwécher zeigte sich der deutsche AuRenhandel: Von Januar
bis November 2013 verringerten sich die Ausfuhren um 0,2 %, die Einfuhren sogar um
1.2 %-

Branchenumfeld

Der Containerverkehr, der in der Zeit vor der Finanz- und Wirtschaftskrise noch zwei
bis drei Mal stérker gewachsen war als das Weltinlandsprodukt, nimmt mittlerweile
kaum noch stérker zu als der Welthandel und die Weltwirtschaftsleistung. Flr das Jahr
2013 rechnet das Marktforschungsinstitut Drewry mit einem Anstieg des weltweiten
Containerumschlags um nur 3,3 %. Gleichzeitig erhthte sich in der globalen Contai-
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nerschiffflotte die Stellplatzkapazitdt um 6,1 % auf 17,3 Mio. Standardcontainer (TEU).
Dabei erhohte sich besonders die Zahl sehr grolRer Schiffe mit einer Kapazitat von
mehr als 10.000 TEU: Sie wuchs um 21 % auf 196 Einheiten.

Die schwache Verfassung der europaischen Konjunktur spiegelte sich 2013 auch in
der Entwicklung des Containerumschlags in den groflen nordeuropaischen Kontinen-
talhdfen Antwerpen, Rotterdam, Bremische Héafen und Hamburg wider, der mit 35,3
Mio. TEU um 0,5 % unter dem Vorjahreswert lag. Dabei verlief die Entwicklung an den
einzelnen Hafenstandorten allerdings sehr unterschiedlich: Hamburg konnte mit einem
Plus von 4,4 % auf 9,3 Mio. TEU splirbar zulegen. Bremerhaven (-4,7 % auf 5,8 Mio.
TEU), Rotterdam (-2,1 % auf 11,7 Mio. TEU) und Antwerpen (-0,7 % auf 8,5 Mio. TEU)
mussten dagegen zum Teil deutliche Riickgédnge verzeichnen. Hamburg hat damit
seine Position als zweitgréRter Containerhafen Europas gefestigt.

1.3 Geschiftsentwicklung

Die Entwicklung der HHCT ist stark abhéngig von der Entwicklung der Containertermi-
nals.

Der wasserseitige Umschlag der HHLA Container-Terminal Altenwerder GmbH, Ham-
burg, (CTA) hat sich im Jahr 2013 stark erhoht. Das Jahr war gepragt von stark an-
wachsenden Transhipmentmengen. Das Mengenwachstum und angestiegene Ver-
weildauern flihrten zu einer fast durchgangigen Hochlastsituation im Lager. Zur Bewal-
tigung der hohen Belastung der Anlage wurde ein manuell betriebenes Pufferlager
erstellt. '

Der wasserseitige Umschlag der HHLA Container Terminal Tollerort GmbH, Hamburg,
(CTT) lag ebenfalls deutlich tiber dem Umschlag des Vorjahres. Die Steigerung gelang
vor allem durch die Ubernahme eines Fernostdienstes zum November 2012, wobei
aufgrund von Verlusten von Diensten der Umschlag im vierten Quartal wieder deutlich
abnahm. :

Als Folge der weiteren Starkung der Verkehrsdrehscheibe Hamburg konnten auch in
2013 zusatzlich zu den gestiegenen Transhipmentmengen weitere Feederdienste hin-
zugewonnen werden. Die groRen Konsortien an den beiden Terminals haben 2013 ihre
Feederverkehre liber Hamburg deutlich gesteigert.

Die HCCR Container- und Chassis-Reparatur-Gesellschaft mbH, Hamburg, hatte im
Reparaturbereich im Vergleich zum Vorjahr weiterhin eine leicht stagnierende bis r{ick-
laufige Nachfrage zu verzeichnen. Auch die sonstigen logistischen Dienstleistungen,
insbesondere die Transporte in den Leerlagern der Container Terminals sind im Ver-
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gleich zum Vorjahr rlicklaufig gewesen. Ursache hierfliir waren insbesondere operative
Umstellungen auf den Terminals. Die Riickgénge konnten im Laufe des Jahres teilwei-

se kompensiert werden.

1.4 Personal- und Sozialbereich

Zum Bilanzstichtag beschéftigte die Gesellschaft 85 Mitarbeiter (2012; 86 Mitarbeiter).

Hiervon wurden 23 Mitarbeiter von der HHLA im Rahmen des ,gespaltenen Entsende-

modells” beschaftigt (2012: 27).

1.5 Forschung und Entwicklung

Innovative Seehafentechnologien I

Im Rahmen der Férderinitiative ,Innovative Seehafentechnologien II* (ISETEC II) des
Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Technologie wurden innovative Technologien
fir die deutschen Seehdfen bzw. deren Hinterlandanbindung untersucht und entwi-
ckelt, um dem langfristigen Trend eines stark anwachsenden Transportvolumens ge-
recht werden zu kénnen. Die Projektschwerpunkte der HHLA lagen dabei in erster Li-
nie auf der Weiterentwicklung und Optimierung betrieblicher Prozesse auf den HHLA-
Containerterminals und in der gesamten Transportkette. Im Geschéftsjahr 2013 wurde
mit dem Forschungsprojekt VESUHV (Vemetzung von Seehéfen und schienengebun-
denen Hinterlandverkehren) das letzte von zahlreichen Vorhaben der HHLA aus dieser

Forderinitiative erfolgreich beendet.

2.  Darstellung der Lage

2.1 Ertragslage

2013 2012

TEUR TEUR

Umsatzerlése 37.991,2 32.385,2
Finanzergebnis 76.615,8 72.716,2
Jahresiiberschuss (vor Ergebnisabfiihrung) 72.407,6 69.061,2
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Die Umsatzerlése sind im Berichtsjahr gegeniiber dem Vorjahr um 17,3 % angestie-
gen. Dies resultiert im Wesentlichen daraus, dass die HHCT mehr Strom an die Ham-
burger Containerterminals absetzen konnte und die Strombezugskosten deutlich ange-
stiegen sind. AuRerdem konnte das Profit-Center Containertechnik, welches Ingenieur-
dienstleistungen im Segment anbietet, aufgrund der Erhéhung des Stundensatzes ei-
nen deutlichen Erl6sanstieg erreichen.

Die Beteiligungen weisen im Jahr 2013 insgesamt eine bessere Ergebnislage auf.
Dadurch steigt das Finanzergebnis um 5,4 % an. Das Jahresergebnis vor Ergebnisab-
flihrung steigt um TEUR 3.346,4 auf TEUR 72.407,6.

2.2 \Vermégenslage

31.12.2013 31.12.2012

. TEUR TEUR
Bilanzsumme : 220.105,3 214.292,0
Eigenkapital 111.449,2 111.449,2
Eigenkapitalquote 50,6 % 52,0 %

Bei unverandertem Eigenkapital filhrte der héhere Forderungsbestand durch die Er-
gebnisabflhrungen der Tochtergesellschaften zu einer Steigerung der Bilanzsumme
um TEUR 5.813,3 (+2,7 %) auf TEUR 220.105,3. Korrespondierend hierzu stieg die
Verbindlichkeit aus dem bestehenden Ergebnisabflihrungsvertrag gegeniiber der
HHLA. Die Eigenkapitalquote sinkt auf 50,6 %.

Die Investitionen des Geschéaftsjahres 2013 in Héhe von TEUR 610,9 betrafen tber-
wiegend Erweiterungen der Zollsoftware.

2.3 Finanzlage

Die Gesellschaft ist in das Konzernclearing der HHLA integriert. Dadurch war im Be-
richtsjahr die Zahlungsfahigkeit jederzeit gewahrleistet.

Der Cash-Flow aus laufender Geschéftstatigkeit betragt TEUR 74.234 (i. V.
TEUR 95.267). E
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3. Chancen und Risiken

3.1 Beschreibung Risikomanagement

Die Gesellschaft ist in das Risikomanagementsystem der HHLA integriert. Das Risiko-
managementsystem der HHLA férdert den bewussten Umgang mit unternehmerischen
Risiken; es zielt darauf ab, Risiken rechtzeitig zu erkennen sowie Mafinahmen zur Ri-
sikobewidltigung oder -vermeidung zu ergreifen und so eine Bestandsgefahrdung des
HHLA Konzems oder von Konzerngesellschaften zu vermeiden. Unter Risiko wird da-
bei die Gefahr einer negativen Abweichung von der operativen oder strategischen Pla-
nung bzw. der aktuellen Prognose verstanden.

Risiken werden im Rahmen des jahrlich durchzufiihrenden Planungsprozesses inven-
tarisiert. Aufbauend auf der Risikoidentifizierung und der Risikobewertung werden
Steuerungsmafnahmen definiert, die die Eintrittswahrscheinlichkeit und/oder Scha-
denshdhe zielgerichtet reduzieren. Die Risiken werden laufend beobachtet und we-
sentliche Veranderungen quartalsweise berichtet und dokumentiert. Dariiber hinaus ist
bei Auftreten, Wegfall oder Anderung wesentlicher Risiken ad hoc zu berichten. Die
Risikoberichterstattung erfolgt nach konzernweit einheitlichen Berichtsformaten, um ein
konsistentes Gesamtbild tiber die Risiken entwickeln zu kénnen.

Die wesentlichen Elemente des Risikomanagementsystems und der Risikoberichter-
stattung sind in einer Konzemrichtlinie beschrieben.

Die Revision ist flr die Systempriifung des Risikomanagements verantwortlich. Dar-
tiber hinaus nimmt der Abschlusspriifer im Rahmen der Jahresabschlusspriifung eine
Beurteilung des Risikofriiherkennungssystems vor.

3.2 Beschreibung wesentlicher Risiken
Strategische Risiken

Die Wettbewerbsfahigkeit der HHLA ist mafgeblich von den infrastrukturellen Rah-
menbedingungen des Hafen- und Logistikstandorts Hamburg abhéngig. Die seewérti-
gen, landseitigen sowie regionalen Verkehrsnetze Hamburgs miissen den Anforderun-
gen der Warenstréme und ihrer Verkehrstrédger gewachsen sein.

Vor dem Hintergrund des schnell fortschreitenden Wachstums der Schiffsgrofien ist
inshesondere die zligige Fahrrinnenanpassung der Elbe eine wesentliche Vorausset-
zung dafiir, dass der Standort Hamburg seine Position als wichtige Drehscheibe flr
internationale Containerverkehre auch in Zukunft halten und ausbauen kann. Weitere
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Verzégerungen kénnten dazu filhren, dass Reedereien ihre Liniendienste anders dis-
ponieren und sich Verkehre damit ggf. auf Dauer am Hamburger Hafen vorbei entwi-
ckeln. Darliber hinaus verscharft jede weitere Verzégerung der Fahrrinnenanpassung
die Spitzenlastsituationen bei der Schiffsabfertigung, die sich aus dem stabilen Trend
‘einer immer gréleren Zahl immer grélerer Containerschiffe ergibt. Entsprechende
Ergebnisbelastungen wéren die Folge.

Neben der Fahrrinnenanpassung sind zum Erhalt der Wettbewerbsfahigkeit des Ham-
burger Hafens sowie zur Optimierung der Ablaufe fiir den hinterlandseitigen Zu- und
Ablauf der Warenstréme die Modemisierung und der Ausbau der regionalen Stral3en-
und Schieneninfrastruktur erforderlich. Fir die HHLA besonders wichtige Projekte sind
unter anderem der Bau der Hafenquerspange (A252) sowie die Modernisierung der
Schleusen und der Aushau des Nord-Ostsee-Kanals.

Als infrastruktumahes Unternehmen sind die HHLA bzw. ihre Gesellschaften darauf
angewiesen, dass die héufig zu ihren eigenen Investitionen komplementéren &ffentli-
chen Investitionen und Leistungen rechtzeitig und im geplanten Ausmaf’ erfolgen. De-
ren Budgetplanungen weisen insbesondere im Ausland gewisse Unsicherheiten auf.
Finanzierungsengpasse seitens der 6ffentlichen Hand kénnen die Investitionsvorhaben
der HHLA verzdgern und dazu fiihren, dass sich Umschlag- und Transportmengen an
den Standorten der HHLA vorbei entwickeln. '

Die HHLA arbeitet deshalb bei entsprechenden Projekten eng mit den zusténdigen
offentlichen Institutionen zusammen. Dariiber hinaus vertritt sie ihre Interessen Uber
die Mitarbeit in entsprechenden Gremien, die Mitwirkung in Verbénden sowie durch
eine aktive Offentlichkeitsarbeit.

Marktrisiken

Eine wesentliche Voraussetzung fiir die Entwicklung von Containei‘umschlag, Trans-
portvolumen und Logistikdienstleistungen ist die Wachstumsdynamik der Volkswirt-
schaften, fiir deren Warenstrome die HHLA Dienstleistungen erbringt. Wenn sich die
Nachfrage nach diesen Dienstleistungen nicht wie erwartet entwickelt, besteht auf-
grund der Fixkostenintensitdt des Geschéftsmodells das Risiko, dass negative Ergeb-
nisabweichungen kurzfristig nur teilweise kompensiert werden kénnen.

Eine hinter den Erwartungen zuriickbleibende wirtschaftliche Entwicklung kann zudem
zu aufderordentlichen Abschreibungen von Vermdgensgegenstanden (im Wesentlichen
Sachanlagen und Finanzanlagevermdgen) fiihren. Die HHLA priift regelmaRig die
Werthaltigkeit der Vermégensgegenstédnde und nimmt, falls erforderlich, Korrekturen
vor.

Zur Friherkennung von mdéglichen negativen Entwicklungen werden die Umschlag-
und Transportmengen in den flir die HHLA relevanten Mérkten intensiv beobachtet. Die
beeinflussbaren Kosten sowie die Investitionen, z.B. zum weiteren Ausbau der Contai-
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nerterminals, werden, soweit skalierbar, flexibel an die absehbare Nachfrage ange-
passt.

Auch wenn sich das Wirtschaftswachstum in den fiir die HHLA wichtigen Regionen
zuletzt auf niedrigem Niveau stabilisiert hat, bleiben Konjunkturrisiken bestehen, u.a.
aufgrund der nach wie vor hohen Staatsverschuldung in Europa und den USA sowie
einer weiterhin expansiven Geldpolitik. Auch die politische Situation in der Ukraine,
einem fur die HHLA wichtigen Markt, kann sich negativ auf die dortige konjunkturelle
Entwicklung auswirken. Dariiber hinaus besteht das Risiko, dass sich ein im Vergleich
zur weltwirtschaftlichen Dynamik schwacheres Umschlagwachstum in der Nordrange
verstetigt.

Im Containerumschlag steht die HHLA mit anderen Terminalbetreibem in Nordeuropa
in direkter Konkurrenz. Wettbewerbsrelevante Faktoren sind neben der Preisgestaltung
vor allem die Zuverlassigkeit und die wasserseitige Produktivitdt sowie der Umfang und
die Qualitat der Dienstleistungen rund um den Containerumschlag. Zudem wirken sich
die geografische Lage, Reichweite und Qualitat der jeweiligen Hinterlandanbindung
sowie die seeseitige Erreichbarkeit der Hafen auf die Wettbewerbsposition der Termi-
nalbetreiber aus.

Der Aufbau zusatzlicher Umschlagkapazitdten in den nordeuropéischen Hafen setzt
sich weiter fort. Je nach Konjunkturverlauf und Nachfrageentwicklung kann dies vor
allem bei weniger standortgebundenem Ladungsaufkommen, wie z.B. den
Transshipment-Verkehren, zu einer deutlichen Intensivierung des Wettbewerbs und
einer Mengenverlagerung flhren.

Die Wettbewerbsfahigkeit der HHLA wird durch die Weiterentwicklung von Servicequa-
litdt und technologischem Leistungsvermdgen stetig verbessert. In der Schiffsabferti-
gung konzentrieren sich die Aktivitdten vor allem darauf, die Effizienz der Umschlag-
leistungen zu steigem und auf die zunehmenden Spitzenlasten bei der Abfertigung von
GroRcontainerschiffen auszurichten. Um ihre Flihrungsposition in der Umschlagtechno-
logie weiter auszubauen, arbeitet die HHLA mit besonderer Intensitét an Systeminno-
vationen und Prozessoptimierungen.

Darliber hinaus baut die HHLA ihr vertikales Geschéaftsmodell weiter aus und intensi-
viert ihre Intermodalaktivitdten. Die hohe Wertschépfungstiefe durch den Einsatz von
eigenen Anlagen und eigenem rollenden Material gewahrleistet eine hohe Qualitét in
der Prozesskette.

Anderung der Dienststrukturen der Linienreeder

Die Linienreederkunden der HHLA stehen in starkem Wettbewerb. Ursachen hierflr
sind hohe Uberkapazitaten infolge des hohen Zulaufs insbesondere von Grof3schiffs-
neubauten sowie volatilen Frachtraten und Bunkerpreisen bei einer gleichzeitig gerin-
gen Wachstumsdynamik im weltweiten Containertransport. Der Kostendruck auf Seiten
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der Linienreeder bleibt daher hoch. Die Kunden der HHLA reagieren auf diese Situati-
on durch vermehrte Zusammenschllisse sowie die Neustrukturierung ihrer Dienste. Im
Zuge dieser Entwicklungen sind temporére oder strukturelle Verlagerungen von Diens-
ten in andere Hafen nicht auszuschlieRen.

Die HHLA arbeitet in der Schiffsabfertigung mit vielen Reedereien auf neutraler Basis
zusammen (,Multi-User-Prinzip®). Im Geschéftsjahr 2013 zahlten alle groen Contai-
nerreedereien zum Kundenkreis der HHLA. Dies versetzt die HHLA in die Lage, auf
Veranderungen in der Containerlinienschifffahrt flexibel einzugehen. Darliber hinaus
soll der Mehrwert des Kunden durch den Ausbau der Grof3schiffsabfertigung, die Wei-
terentwicklung von Servicequalitit und technologischem Leistungsvermégen sowie die
Optimierung kundenspezifischer Prozesse weiter gesteigert werden.

Finanzrisiken

Die Liquiditéts- und Ergebnislage der Reeder bleibt aufgrund des anhaltenden Uberan-
gebots an Schiffsraumkapazitdt mit entsprechend niedrigen Frachtraten voraussichtlich
auch weiterhin angespannt. Forderungsausfalle sind daher nicht auszuschlielen.

Die HHLA setzt zur Reduzierung von Delkredererisiken Bonitatsprifungen ein. Um ein
genaues Monitoring der Forderungsbesténde sowie des Zahlungsverhaltens zu ermég-
lichen, betreibt die HHLA ein aktives Forderungsmanagement. Darliber hinaus hat die
HHLA eine Kreditausfallversicherung abgeschlossen, um Ausfallrisiken zu minimieren.
Eine wesentliche Veranderung der Vermdégenslage einzelner Schuldner kann dazu
fihren, dass neue Forderungen gegen diese Schuldner durch den Versicherer be-
tragsmaRig limitiert oder ggf. nicht mehr abgesichert werden kénnen.

Sonstige Risiken

Aufgrund der baulichen Gegebenheiten und des wassernahen Betriebs der Hafenanla-
gen und Gebadude der HHLA besteht grundsétzlich ein Sturmflutrisiko. Die MalRnahmen
zum Hochwasserschutz der HHLA und der Freien und Hansestadt Hamburg haben in
den letzten Jahren jedoch zu einer deutlichen Verringerung dieses Risikos gefiihrt.

Filr den Fall des Risikoeintritts gibt es umfangreiche Notfallprogramme der Behdérden
und Hafenunternehmen, um mégliche Schaden gering zu halten. Zudem sind die zu
erwartenden Sachschadenanspriiche Dritter Uber eine Haftpflichtversicherung abge-
deckt.
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3.3 Beschreibung wesentlicher Chancen
Strategische Chancen

Bei steigenden SchiffsgréRen und héheren Volumina pro Schiffsabfertigung sollen die
Abfertigungszeiten aus Sicht der Linienreeder nicht in gleichem Umfang steigen, da
eine langere Verweildauer der Schiffe in den Hafen die positiven Skaleneffekte der
Grolicontainerschiffe reduzieren wiirde. Sie erwarten deshalb eine Steigerung der Um-
schlagproduktivitat bei der Schiffsabfertigung.

Die HHLA sieht sich gut aufgestellt, um den Herausforderungen im Containerhandling
durch die wachsenden SchiffsgréRen zu begegnen. Fir das jiingste Modernisierungs-
und Ausbauprogramm, bei dem die Verbesserung der Leistung flr die Abfertigung von
Grofdcontainerschiffen im Mittelpunkt stand, nutzt die HHLA ihren Erfahrungsvorsprung
in der Automatisierung und bei der Verzahnung aller Terminalprozesse. Darliber hin-
aus verbinden die Bahngesellschaften der HHLA mit einer wachsenden Zahl hochfre-
guenter Shuttle-Systeme die européischen Seehafen mit dem mittel- und 'osteuropéi-
schen Hinterland. Gleichzeitig fordern leistungsfahige Seehafenterminals die Mengen-
entwicklung im Hinterland und intelligente Transportsysteme mit effizienter Kosten-
struktur das Containeraufkommen an den Terminals.

Marktchancen

Chancen einer tberdurchschnittlichen Mengendynamik ergeben sich aus den grof3en
Wachstumspotenzialen mittel- und osteuropéischer Volkswirtschaften wie z.B. Polen,
Tschechien, der Slowakei und Ungarn, aber auch Russland und der Ukraine, die einen
grofen Teil ihres transkontinentalen Warenaustauschs, etwa mit Asien und Amerika,
lber den Hamburger Hafen abwickeln. Die HHLA sieht dabei die Chance, von einer
iber den Erwartungen liegenden Konjunkturentwicklung und einer damit einhergehen-
den starkeren Mengendynamik durch die Realisierung von Skaleneffekten in der Abfer-
tigung und einen héheren Zulauf in die nachlaufenden Transportsysteme ergebniswirk-
sam profitieren zu kénnen.

3.4 Gesamtdarstellung der Risiken und Chancen

Die Risiko- und Chancenlage der Gesellschaft bildet mégliche positive oder negative
Abweichungen von der dargestellten Prognose ab. Insgesamt hat sich die Risiko- und
Chancenlage im Vergleich zum Vorjahr nicht wesentlich veréndert. Die Unsicherheiten
aus der weiteren weltwirtschaftlichen Entwicklung, des Wetthewerbsumfelds sowie der
Umsetzung von Fahrrinnenanpassung und weiterer Infrastrukturprojekte bleiben nach
wie vor die maBgeblichen Einflussgréfien.
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Aus heutiger Sicht zeichnen sich keine den Fortbestand gefédhrdenden Risiken ab. Die
Geschaftsfiihrung ist davon (iberzeugt, die sich bietenden Chancen und Herausforde-
rungen auch in der Zukunft nutzen zu kénnen, ohne dabei unvertretbar hohe Risiken
einzugehen. Riickschldge auf dem Weg zu einer fiihrenden Stellung als Hafenlogistik-
konzern und einer nachhaltigen Steigerung des Unternehmenswerts kénnen jedoch
nicht véllig ausgeschlossen werden.

4.  Prognosebericht und sonstige Angaben

4.1 Nachtragsbericht

Nach dem Bilanzstichtag haben sich keine besonderen Vorgénge ergeben.

4.2 Prognosebericht

Gesamtwirtschaftlicher Ausblick

Die weltwirtschaftliche Perspektive hat sich zum Jahresende 2013 weiter aufgehellt.
Obgleich die Faktoren, welche die globale Konjunkturdynamik in den vergangenen
zwei Jahren merklich belasteten, an Bedeutung verloren haben, bleibt die konjunkturel-
le Erholung in einigen Volkswirtschaften aufgrund bestehender Unsicherheiten und -
Abwartsrisiken unveréndert fragil. Aus den fortgeschrittenen Volkswirtschaften werden
2014 infolge einer weniger expansiven Finanzpolitik und erster Erfolge in den Konsoli-
dierungsprozessen Wachstumsimpulse fiir die aufstrebenden Volkswirtschaften erwar-
tet. Mit der Riickkehr zu einem &hnlich hohen Expansionstempo wie vor der Wirt-
schaftskrise ist jedoch nicht zu rechnen. Legt man Schéatzungen von fiihrenden For-
schungsinstituten zugrunde, so ist von einem Weltwirtschaftswachstum von 3 bis 4 %
auszugehen.

In den Wirtschaftsregionen, die fir die Geschéftsentwicklung der HHLA besondere
Bedeutung haben, wird das Wachstumstempo voraussichtlich unterschiedlich ausfal-
len: Fir Asien prognostiziert der Internationale Wahrungsfonds (IWF) ein Wirtschafts-
wachstum von rund 6,7 %. Flr das chinesische Bruttoinlandsprodukt wird eine Zunah-
me von rund 7,5 % erwartet. Den Volkswirtschaften in Mittel- und Osteuropa wird eine
um 2,8 % steigende Wirtschaftsleistung vorhergesagt. Russland dirfte mit einem er-
warteten Wachstum von 2,5 % in einer ahnlichen GréRenordnung zulegen. Fiir den
Euroraum wird 2014 eine nach wie vor verhaltene, aber mit einem Wachstum von rund
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1,0 % erstmals seit zwei Jahren wieder positive Entwicklung erwartet, wahrend das
Bruttoinlandsprodukt in Deutschland aufgrund einer anziehenden Exportdynamik sogar
um etwa 1,6 % steigen soll.

Getragen von der erwarteten konjunkturellen Belebung wird der internationale Waren-
austausch im Jahresverlauf 2014 voraussichtlich anziehen.

Branchenumfeld

Die Zuwachsraten des Weltwirtschaftswachstums, des Welthandelsvolumens und dar-
aus abgeleitet des weltweiten Containerumschlags néhern sich — im Unterschied zur
Entwicklung bis 2007 — weiter an und liegen flir 2014 allesamt im Bereich von 4 %
(Quellen: IMF, Drewry). Nach Regionen ergibt sich nach Einschéatzung von Drewry ein
differenziertes Bild: Fiir Hafen in Asien wird eine Mengensteigerung im Containerum-
schlag im Bereich von 5-5,5 % erwartet, in Osteuropa ein Zuwachs von 6,2 % und fir
nordeuropdische Hafen von rund 1 %.

Die Wetthewerbssituation unter den Nordrange-Hafen wird sich durch den weiteren
Kapazitatsaufbau im Rahmen aktueller Erweiterungsvorhaben im Laufe des Jahres
2014 weiter verscharfen. Angesichts der verhaltenen Mengenerwartungen ist damit bis
auf weiteres von einem Uberhang an Umschlagkapazitdt in Nordeuropa mit entspre-
chendem Druck auf die Ertragskraft der Terminalbetreiber auszugehen.

Auch die angespannte Lage in der Containerschifffahrt wird voraussichtlich andauern.
Die Bestelldynamik der Reeder wird nach Einschatzung des Marktforschungsinstituts
Alphaliner in der Neubauauslieferung-zu neuen Hochststanden flihren: Insgesamt er-
warten die Experten die Auslieferung von 239 Schiffen mit einer Stellplatzkapazitat von
1,7 Mio. TEU, darunter 59 Einheiten mit jeweils einer Kapazitat von mehr als 10.000
TEU. Ihr Anteil an der Welfflotte steigt damit auf rund 25 % an. Die Gesamtkapazitat
der globalen Containerschiffflotte wird damit trotz einer weiterhin hohen Verschrot-
tungsrate mit 6,6 % stérker wachsen als die weltweite Nachfrage. Um den Markt bzw.
die Frachtraten trotz dieser wachsenden Kapazitdtsiiberhdnge zu stabilisieren, ‘ist die
Bildung bzw. die Ausweitung von operativen Allianzen geplant. In den kommenden
Monaten werden seitens der Kartell- und Wettbewerbsbehdrden in Nordamerika, Asien
und Europa Entscheidungen hinsichtlich des geplanten Zusammenschlusses der drei
Branchenfihrer Maersk, MSC und CMA CGM zur P3-Allianz sowie der Ausdehnung
der GG-Allianz auf dem Nordatlantik erwartet. Beides wird zu einer Verschiebung der
Gewichte im gesamten Transportmarkt flihren.
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Entwicklung der Gesellschaft

Die HHCT erwartet fiir inre Beteiligungen CTA und CTT in 2014 einen leichten Men-
genrlickgang. Das moderate Marktwachstum wird durch Anderungen in der Dienst-
struktur Giberkompensiert. Die Terminals haben im Laufe des Jahres 2013 Dienste ver-
loren und es entstehen entsprechende negative Sockeleffekte im Jahr 2014. Aufgrund
der geringeren Umschlagsmengen und des weiterhin hohen Preis- und Kostendrucks
wird flr die Beteiligungen insgesamt ein Jahresergebnis 2014 unter dem Niveau des
Vorjahresergebnisses erwartet. '

Fir die Geschaftsentwicklung der HHCT Containerterminals im Jahr 2014 und dartber
hinaus ist es von maBgeblicher Bedeutung, dass eine zligige Fahrrinnenanpassung
der Elbe erfolgt. Soweit sich die Wachstumsmdglichkeiten damit in vollem Umfang
erschlieBen lassen, ist die Gesellschaft zuversichtlich, dass die Hamburger Terminals
ihre Marktposition halten kdnnen.

HHCT erwartet fiir das eigene Geschéft auf Grund der Steuerungsfunktion auch in den
kommenden Jahren ein weiterhin leicht negatives Ergebnis. Die Leistungen aus der
Energieversorgung einiger HHLA- Gesellschaften und den technischen und vertriebli-
chen Dienstleistungen werden auch kiinftig kostendeckend weiterbelastet.

Auch mittelfristig geht die Gesellschaft angesichts der zunehmenden Konzentration
von Ladungsaufkommen auf groRe internationale Drehkreuze und der fortschreitenden
Integration aufstrebender Volkswirtschaften in die internationale Arbeitsteilung von
positiven Geschéftsaussichten aus.

Hamburg, den 4. Marz 2014

HHLA Container Terminals Gesellschaft mit beschrénkter Haftung

Die Geschaftsfihrer

A G

Dri|ehn Brandt
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